
 
 अनुक्रमणिका 

अनुक्रमणिका 

प्रकरि ७ - वाहतूक व दळिवळि ............................................................................................ 1 

रस्ते बाांधिीचा इणतहास ..................................................................................................... 1 

रस्ते ......................................................................................................................... 10 

पूल.......................................................................................................................... 15 

वाहतूक प्रगिन ............................................................................................................ 15 

लोहमागग .................................................................................................................... 16 

वाहने ....................................................................................................................... 17 

राज्य पणरवहन ............................................................................................................. 19 

तरसेवा ..................................................................................................................... 20 

पयगटन सुणवधा .............................................................................................................. 21 

णवश्रामगृहे .................................................................................................................. 21 

धमगशाळा .................................................................................................................... 22 

टपाल, तार व दूरध्वनी सेवा .............................................................................................. 22 

आकाशवािी ............................................................................................................... 25 

दूरदशगन .................................................................................................................... 26 

तक्ते ........................................................................................................................ 27 

 

 
  



 
 अनुक्रमणिका 

प्रकरि ७ - वाहतूक व दळिवळि 
 

रस्ते बाांधिीचा इणतहास 
 

दळणवळणाच्या इतिहासाि कोरीव लेणयाांना अनन्यसाधारण महत्तत्तव आहे. या लेणयाांिील 
तवहाराांचा बौद्ध तिक्षू तनवासासाठी उपयोग करीि असि. या लेणयाांच्या तनर्ममिीमागील पे्ररणा धार्ममक 
असली िरी याांचे बहुिाांश तनमािे व्यापारी वगािील असल्याने या लेणया प्रामुख्याने व्यापारीपथाच्या 
अनुषांगाने होत्तया. वषा ऋिूि प्राचीन काळी या लेणयाांचा तवश्ाांिीसाठी उपयोग करीि असल्याने त्तयाांच्या 
अस्तित्तवावरून जुने व्यापारी वाहिुकीचे मागग शोधून काढणयास मदि होिे. कराड, येरफळ, वाई, तशरवळ 
व तदवशी खुदग येथे लेणी आहेि. सािवाहनकाळाि कराड हे समृद्ध गाव असून महत्तत्तवाचे व्यापारी व धार्ममक 
कें द्र होिे. [एम. के. ढवळीकर, लेट हीनयान केव्हज ऑफ वेस्टनन इांणिया, पृ २९.] त्तयावळेी कोकणािील सोपारा व चौल 
बांदरापासून कराडपयंि येणारे दोन महत्तत्तवाचे व्यापारी मागग होिे. सोपारा बांदरापासून तनघणारा व्यापारी 
मागग कल्याण, आांतबवली व कोंडाणेवरून खांडाळा (बोर) घाटािून काले, शलेारवाडी व पुणयाच्या पतचचम 
बाजूने तनघून कात्रजच्या घाटािून तशरवळपयंि व पुढे खांबाटकी (तितटशाांनी त्तयास खिाटकी म्हटले) 
घाटािून वाईच्या पूवेकडून कराडवरून कोल्हापूरपयंि जाि असे. चौल बांदरापासून तनघणारा दुसरा मागग 
ठाणाळे (नाडसूर), खांडसाांबळे (नेणवली) ककवा पाले (महाड) व खेडवरून कुां िाली घाटािून 
येरफळवरून कराडपयंि येि असे. [णकत्ता, पृ. २ वरील नकाशा.] प्राचीन काळी प्रवासासाठी घोडे व बैलाांचा 
उपयोग केला जाि असला िरी पायी प्रवासावरच िर होिा. मालाची वाहिूक प्रामुख्याने गुराांच्या पाठीवर 
लादून होि असे. सपाटीच्या प्रदेशाि कालाांिराने बलैगाड्ाांचा मालवाहिुकीसाठी उपयोग सुरू झाला. 
दुसऱ्या ककवा तिसऱ्या शिकाि राजपुरी खाडीवरील चौल व इिर बांदराांपासून तनघून महाडमागे वरांधा 
घाटािून िेरकडे जाणाऱ्या मागावर कुडे, महाड, कोळ आतण सािाऱ्यािील तशरवळ ही महत्तत्तवाची व्यापारी 
तठकाणे होिी. िसेच ित्तकालीन दािोळ व तचपळूण बांदराांपासून तनघून कुां िाली घाटमागे कराडला 
जाणाऱ्या मागावर तचपळूण, पाटण व कराड ही महत्तत्तवाची व्यापारी तठकाणे होिी. [एस. नागराजू, बुणिस्ट 
आर्ककटेक्चर ऑफ वेस्टनन इांणिया, पृ १२.] 

 
सािवाहन काळाि पठैण िे कोल्हापूर हा प्राचीन मागग नेवासे, जुन्नर, शलेारवाडी, तशरवळ आतण 

कराडवरून गेल्याचे साांगणयाि येिे. िसेच पतचचम तकनाऱ्यावरील सोपारा िे कोल्हापूर हा मागग कल्याण, 
महाड, खेड व कराड गावाांवरून जाि होिा. [एम. के. ढवळीकर, पुरातन काळ, महाराष्ट्र, मागग पस्ललकेशन, १९८५, पृ २९.] 

 

मराठ्ाांच्या काळाि सह्याद्रीच्या घाटमाथ्यावर दोन प्रमुख मागग होिे. त्तयापैकी पणेु-कोल्हापूर 
आतण कनाटक हा मागग पणेु तजल्ह्यािील बोर घाटािून तनघून कोरेगावच्या क्रमश: ईशान्येस व आग्नेयेस 
असलेल्या सालपे व न्हावी या घाटाांिून पढेु सािारा-िासगावमागे तमरजला ककवा िारगाव व मसूरहून 
कराडला जाई. या मागावरील देऊर गावाच्या नैऋत्तयेस काही अांिरावर सािारा गाव होिे. छत्रपिी 
तशवाजी महाराजाांच्या कारतकदीि सालपे घाटािून बैलगाड्ाांची वाहिूक होि असे व एकोतणसाव्या 
शिकाअखेर हा जुना मागग अस्तित्तवाि होिा. घाटमाथ्यावरील दुसरा प्रमुख मागग कलेढोणच्या घाटािून 
पांढरपूरच्या पूवेकडे जाणारा होिा. पूवीपासून मळा उत्तिर व दतक्षण तिवरा आतण वरांधा घाटाांिून माल 
लादलेल्या बलैाांची कोकणाि ये-जा होि असे. फलटणच्या मदैानी िागाशी दळणवळण करणयास माण 
िालुक्यािील कशगणापूर व खटाव िालुक्यािील तडतकळ येथून मागग होिे. [सातारा गॅझेणटअर, १८८५, पृ १९४.] 
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डोंगरी तकल्ल्यामुळे बहुिाांश जुने घाटमागग ियार झाले होिे. वासोटा आतण शहागड हे उत्तिर 
तिवरा घाटमागाजवळ िर िरैवगड तकल्ला कुां िाली आतण माला घाटमागांच्या मध्ये आहे. मतहमांडणगड 
आांबवली घाटमागाजवळ िर प्रतचिगड दतक्षण तिवरा घाटमागाजवळ आहे. प्रिापगड जावळी कखडीजवळ 
असून कें जळगड व कमलगड वाई कखडीजवळ आहेि. िाथवडा आतण वारुगडहून फलटणला जाणारे रतिे 
होिे. पूवी रत्तनातगरीहून पांढरपूरला पायी जाणाऱ्या याते्रकरूां ची पायवाट होिी. या मागावरील प्रमुख 
खेड्ाांमध्ये धमगशाळा होत्तया. हा मागग दतक्षण तिवरा घाटािून तनघून येळगाव, कराड, सुली व मायणीवरून 
ककवा आष्टा, िासगाव व तवटा मागे आटपाडी उपतविागाि जाि असे. 

 
इ. स. १८२६ मध्ये सािारा तजल्ह्याि रहदारीचे प्रमुख दहा मागग होिे. त्तयापैकी दोन उत्तिरेकडून 

दतक्षणेस पुणयाहून बेळगावला जाणारे, दोन सािाऱ्याहून ईशान्येस पुणे तजल्ह्यािील तशरूर व 
अहमदनगरला जाणारे, दोन सािाऱ्याहून पुवेस सोलापूरकडे जाणारे, दोन कराडहून नैऋत्तयेकडे राजापूर 
आतण रत्तनातगरी तजल्ह्यािील मालवणला जाणारे, िर दोन मागग पतचचमेस रत्तनातगरी तजल्ह्यािील दापोलीस 
जाि. पुणयाहून दतक्षणेकडे बळेगावला जाणाऱ्या मागापैकी रायगड तजल्ह्यािून तनघून व बोरघाट पार करून 
पुणे मागे कोरेगाववरून जाणाऱ्या एका मागाची लाांबी ३८७.८ तक. मी. (२४१ मलै), िर खांबाटकी घाटािून 
जाणाऱ्या दुसऱ्या मागाची लाांबी ३४२.७ तक. मी. (२१३ मलै) होिी. खांबाटकी घाटािून जाणारा मागग 
पुणयाच्या दतक्षणेस ४८.२ तक. मी. आतण सािाऱ्याच्या उत्तिरेस ५४.७ तक. मी. वर तशरवळजवळ नीरा नदी 
ओलाांडून खांबाटकी घाटमागे सािारा, कराड व इतलामपूरहून बेळगावकडे जाि असे. खांबाटकी घाटास 
खांडाळा ककवा हरळीघाट असेही म्हणिाि. िो पुणयाच्या दतक्षणेस ५८ तक. मी. व सािाऱ्याच्या उत्तिरेस ४५ 
तक. मी. वर असून पूवी गुराांच्या वाहिुकीस सोईतकर होिा. सािाऱ्याहून ईशान्येस जाणाऱ्या दोन मागांपैकी 
पुणे तजल्ह्यािील तशरूरला जाणाऱ्या मागाची लाांबी १४० तक. मी. व अहमदनगरला जाणाऱ्या मागाची लाांबी 
१९३.१ तक. मी. होिी. हे दोन्ही मागग सािारा िे तशरवळपयंि (५४.७२ तक. मी.) खांबाटकी घाटािून पणेु-
बेळगाव मागावरून एकतत्रि जाि. सािाऱ्याहून पूवेस पांढरपूरमाग े सोलापूरला जाणाऱ्या दोन मागांपकैी 
तत्रपटुी, तवसापूर, खािगुण व कपगळीवरून जाणाऱ्या मागाची लाांबी २०९.२ तक. मी. िर दतक्षण बाजूने 
रतहमिपूर, पुसेसावळी, मायणी व कलेढोण घाटमागाने जाणाऱ्या मागाची लाांबी २३८.१८ तक. मी. होिी. 
कलेढोण घाट बैलगाड्ाांसाठी योग्य असला िरी त्तयाची चढण अवघड होिी. कराडहून नैऋत्तयेकडे 
जाणाऱ्या दोन मागांपैकी अांकुसरा िथा अणतकुरा घाटमागािून राजापूरला जाणाऱ्या मागाची लाांबी 
१८८.२९ तक. मी. आतण कोल्हापूर व फोंडा घाटमागाने मालवणला जाणाऱ्या मागाची लाांबी १९१.५१ तक. 
मी. होिी. अणतकुरा घाटमागाने राजापूरला जाणाऱ्या मागाच्या कराड िे मलकापूरपयंि (५२.८ तक. मी.) 
बैलगाडीस योग्य असलेल्या िागावर बांजाऱ्याांची अतधक रहदारी होिी. त्तयावर धमगशाळा ककवा मांतदरे 
नव्हिी. कराडहून फोंडा घाटमागाने कोकणाि जाणाऱ्या मागाच्या १९१.५ तक. मी. पैकी कराड िे फोंडा 
घाट हा १२०.७ तक. मी. चा रतिा बैलगाड्ाांसाठी, िर फोंडा घाटािील ३.२ तक. मी. रतिा माल 
लादलेल्या बलैाांसाठी उपयुक्ि होिा. फोंडा घाटापढुील मागग तवरळ जांगलािून जाि असून सुस्तथिीि 
होिा. कोकण व दख्खनचे प्रदेश जोडणारा फोंडा घाटमागग फार प्राचीन असून िो अणतकुरा घाटापेक्षा 
चाांगला होिा. सािाऱ्यािून रत्तनातगरी तजल्ह्यािील दापोलीस जाणाऱ्या दोन मागांपैकी सोलापूरहून 
तनघणाऱ्या मागाची लाांबी ३५७.२७ तक. मी. होिी. हा मागग सोलापूरहून कलेढोण घाटमागे सोलापूर-
सािारा रतत्तयाने खटाव िालुक्यािील पुसेसावळीपयंि येि असे. सोलापूर िे पसेुसावळी हे अांिर १८६.६८ 
तक. मी. होिे. परेुसावळीहून हा मागग नैऋत्तयेकडून मल्हारपेठ, पाटण आतण कुां िाली घाटािून जाि असे. या 
मागाचा पुसेसावळी िे कुां िाली घाट व पुढे रत्तनातगरी तजल्ह्यािील काही िाग खडकाळ व प्रवासास कठीण 
होिा. सािाऱ्याच्या पतचचमेस आांबवली घाटािून दापोलीस जाणाऱ्या दुसऱ्या मागाची लाांबी १०७.८ तक. मी. 
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होिी. सािारा िे आांबवली घाटाजवळील वलवणपयंिचा ५३.१ तक. मी. लाांबीचा मागग सुस्तथिीि होिा. िर 
घाटािील ८ तक. मी. लाांबीचा मागग चढावाचा व अवघड वळणाांचा असून त्तयापढुील रत्तनातगरीपयंिचा 
मागगही चाांगला नव्हिा. 

 
इ. स. १८४० पूवीची बलैगाड्ाांच्या मागांची मातहिी उपलबध नाही. त्तया सुमारास सालपे घाटािून 

धावणारा पणेु-सािारा हा पतहला बाांधलेला मागग होय. सन १८४१ मध्ये िो बलैगाड्ाांसाठी योग्य करणयाि 
आला. १८४८ मध्ये जूना पणेु आतण सािारा-महाबळेचवर हे जुने मागग वगळिा इिरत्र मालाची वाहिूक 
बैलाांच्या पाठीवरून होि असे. पुणे-बेळगाव व धारवाड मागग न्हावी-देऊर व सािारा-िासगाव मागाने िर 
सािारा िे कोल्हापूर हा मागग मसूर, कराड व कासेगाव नांिर वारणा नदी ओलाांडून जाि असे. हे दोन्ही मागग 
बैलगाड्ाांसाठी अांशि: योग्य होिे. खांबाटकी घाटािून जाणाऱ्या सािारा-पुणे मागाचा वापर बलैाांचे 
कळपवाले (बांजारा) व घोडेतवार मोसमानुसार करीि. बैलगाड्ाांची वाहिूक प्रामुख्याने सालपे घाटािून 
जुन्या पुणे मागावरूनच होि असे. इ. स. १८४८ मध्ये सालपे घाटािून मातसक सरासरी ३,००० बैलगाड्ा 
जाि. त्तयाि पांढरपूरहून फलटणमागे सालपे घाटािून जाणाऱ्या बैलगाड्ाही असि. सन १८४८ मध्ये 
ित्तकालीन सािारा तजल्ह्याि (िासगाव वगळून) ८,११९ बैलगाड्ा होत्तया. त्तयापैकी २,३९७ लोखांडी धाव 
असलेल्या लाकडी चाकाांच्या, ५,६०३ बैलगाड्ा दगडी चाकाांच्या व ११९ बैलगाड्ा एकसांघ िरीव 
लाकडी चाकाांच्या होत्तया. त्तयािील लोखांडी धावाांच्या लाकडी चाकाांच्या बलैगाड्ाच वाहिुकीसाठी 
वापरल्या जाि. दगडी चाकाांच्या गाड्ा बारा बलैाांनी ओढल्या जाि व त्तयाांची गिी लाकडी चाकाांच्या 
गाडीच्या दोन िृिीयाांश असे, िर िरीव लाकडी चाकाांच्या गाड्ा िीन बैलाांद्वारे ओढल्या जाि. सन १८८३ 
पयंि दगडी चाकाांच्या बैलगाड्ा कालबाह्य झाल्या. इ. स. १८४९ मध्ये सािा-याचा ित्तकालीन कतमशनर 
सर बाटगल तिअर (नांिर मुांबई इलाख्याचा गव्हनगर) याने नमूद केले आहे की, सािाऱ्यािील प्रमुख 
बाजारपेठाांपासून समुद्रतकनाऱ्यापयंिचे सरळ अांिर साधारणि: ५६.३ िे ९६.५ तक. मी. होिे, िर दख्खन व 
खानदेशािील इिर बाजारपेठाांशी िे साधारणि: ८०.४ िे २०१.१ तक. मी. होिे. असे असले िरी 
सह्याद्रीमुळे बैलगाडीच्या मागाने सािाऱ्यािील बाजारपेठा व समुद्रतकनाऱ्याचे अांिर २२५.३ िे ३२१.८ तक. 
मी. होिे. िेच इिर तजल्ह्याांशी अवघे ११२.६ िे २८९.६ तक. मी. पडि होिे. याच सुमारास (१८४९) सािारा 
तजल्ह्यािून सह्याद्री पवगिामधून कोकणाि जाणारे घाटमागग ओझी लादलेल्या गुराांसाठीच योग्य होिे. असे 
अनेक मागग त्तयावळेी अस्तित्तवाि असून दोन घाट मागांमधील अांिर अांदाजे २४.१४ िे ४८.२८ तक. मी. होिे. 
१८४९ मध्ये १ जानेवारी आतण ३० जून या कालावधीि एकूण १,४४,६६४ बैलाांची म्हणजेच दररोज सरासरी 
अांदाजे १,००० बैलाांची वाहिूक कुां िाली घाटािून झाली. सन १८१८ नांिर सह्याद्रीिून सािाऱ्याकडे जाणारे 
िीन प्रमुख घाटमागग बैलगाड्ा जाणयायोग्य करणयाि आले. इ. स. १८५७ मध्ये वरांधा घाट बाांधल्यामुळे 
महाडहून वाईपयंिचे बलैगाडी मागाचे अांिर ९६.५ तक. मी. िसेच १८६४ मध्ये कुां िाली घाट बाांधल्यामुळे 
तचपळूणहून कराडपयंिचे अांिर ९६.५ तक. मी. व १८७६ मध्ये तफट्झगेराल्ड घाट बाांधल्यामुळे महाडहून 
वाईमागे सािारा अवघ्या ८०.४ तक. मीटरच्या टप्पप्पयाि आला. सन १८८० च्या सुमारास समुद्रावरील 
बांदराांशी जोडणारे हे िीन प्रमुख घाटमागग होिे. [६ तडसेंबर १८७७ िे जून १८७८ पयंि या घाटमागांवरून होणारी बलैगाड्ा व 
जनावरे वाहिुकीची आकडेवारी खाली तदली आहे. ही वाहिूक कोल्हापूर, तमरज, साांगली, फलटण, पांढरपूर व सािारा या तविागाांशी होि असे. 

यावरून सािारा तजल्ह्यािील आयाि व तनयाि मालाची आकडेवारी तपष्ट होि नसली, िरी या घाटमागांचे महत्तत्तव मात्र ध्यानाि येिे.] या 
घाटमागांव्यतितरक्ि उत्तिर तिवरा, दतक्षण तिवरा आतण मळा घाटमागांिूनसुद्धा माल लादलेल्या बैलाांची 
वाहिूक चालि असे. सर बाटगल िेअरच्या मिे लादलेली गुरे व बलैगाड्ाांच्या वाहिुकीची िुलना केल्यास 
बैलगाडीमुळे २/५ खचाची व १/३ वळेेची बचि होि असे. 
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सन १८८३ च्या सुमारास इिर तजल्ह्याांच्या िुलनेि सािारा तजल्ह्यािील रतिे चाांगले होिे. जून िे 
सप्पटेंबर मतहन्याांि तचपळूण व महाड बांदरे बांद असल्यामुळे तजल्ह्यािील पुणे-बेळगाव रतिा वगळिा इिर 
मागांवर अल्प प्रमाणाि वाहिुक चालि असे. १८८३ मध्ये तजल्ह्याि ५१ मागग असून त्तयाांची लाांबी १,५३८.५ 
तक. मी. होिी. त्तयापकैी ३३३ तक. मी. पक्के, २६७ तक. मी. मुरमाड, ३१२ तक. मी. पुलाांनी सुसज्ज आतण 
१९३ तक. मी. अांशि: पूल व मोऱ्याांनी युक्ि होिे. उपरोक्ि ५१ मागांपैकी िेरा मागग महत्तत्तवाचे होिे. त्तयाि 
पुणे-बेळगाव, सािारा-लोणांद ककवा जुना पुणे मागग, सािारा-िासगाव आतण कराड-िासगाव हे चार मागग 
दतक्षणोत्तिर, िर उरलेले वरांधा-धमगपरुी, सुरुर-महाबळेचवर आतण तफट्झगेराल्ड घाटमागग, वाई-आदकी, 
सािारा-महाबळेचवर, सािारा-पांढरपूर, मल्हारपेठ-पांढरपूर, कराड-नागज, कराड-कुां िाली व पेठ-
साांगली हे मागग पूवग-पतचचम धावि होिे. दतक्षणोत्तिर धावणाऱ्या चार मागांपैकी पुणे-बेळगाव हा तजल्ह्यािील 
प्रमुख रहदारीचा मागग होिा. या रतत्तयास सवग तठकाणी पलु बाांधले असून िो पूणगि: पक्का केलेला होिा. िो 
तजल्ह्याच्या उत्तिरेकडील नीरा नदीवरील तशरवळ पुलापासून दतक्षणेकडील वारणा नदीवरील 
कणेगावपयंि १६२.५ तक. मी. धावि असे. खांबाटकी घाटािून जाणारा हा मागग बलैगाड्ाांच्या बारमाही 
वाहिुकीस योग्य होिा. या मागास तशरवळजवळ नीरा, िईुजला कृष्णा, वये येथे वणेणा, लाटणयाजवळ 
उरमोडी, उांिजजवळ िारळी, कराडजवळ कोयना आतण कणेगावजवळ वारणा या नद्ाांवर पूल होिे. 
वारणा नदीवरील पलुाची पायािरणी १८७६ मध्ये झाली व िो पूल १८८१ मध्ये पूणग झाला. 

 

घाट 

 गाड्ा जनावरे 

 मालाने िरलेल्या तरकाम्या  एकूण   माल 
लादलेली 

तरकामी 

धान्य इिर 

 
कोकणाकडे- 

कुां िली  ५५,८४५ १५,०४६ ८२६ ७१,७१७ ८,१०८ १,००१ 
वरांधा  . . ७९८ ३,५२६ २२५ ४,५४९ १,०३३ 

तफट्झगेराल्ड ३,५३० १,५३९ ५८ ५,१२७ १३,८४४ २,५३५ 

एकूण  ६०,१७३ २०,१११ १,१०९ ८१,३९३ २२,९८५ ५,२१५  

 
कोकणाकडे- 

कुां िली  . . ५५,८४५ १५,०४६ ८२६ ७१,७१७ ८,१०८ 
वरांधा  . . ७९८ ३,५२६ २२५ ४,५४९ १,०३३ 

तफट्झगेराल्ड ३,५३० १,५३९ ५८ ५,१२७ १३,८४४ २,५३५ 

एकूि  १ ३०,५९० ३२,७२७ ६३,३२७ ११,८३१ १२,१७५ 
 
सािारा-लोणांद ककवा जुना पुणे रतिा ५४.७ तक. मी. लाांबीचा असून १८६३-६४ मध्ये तथातनक 

तनधीिून बाांधलेला होिा. १८८४ मध्ये त्तयाची गणना प्रथम दजाच्या रतत्तयाांमध्ये केली जाि होिी. प्रतिुि 
मागग पुणे तजल्हा सोडल्यावर नीरा नदीजवळ नैऋत्तय तदशनेे सालपे घाटािून तनघनू लोणांदला महाड-
पांढरपूर मागग आतण िडवळ्याला वाई-आदकी मागग पार करून सािाऱ्याजवळ पुणे-बेळगाव मागास तमळि 
असे. हा मुरमाड रतिा वसना नदी व इिर एक-दोन नाले वगळिा सेिूबांध होिा. मागाच्या दुिफा कचच व 
अांतजराची झाडे होिी. या मागावरील बहुिाांश सेिूांची उिारणी १८१८ नांिर सािाऱ्याच्या छत्रपिी प्रिापकसह 
महाराजाांनी केली होिी. याच मागावर देऊरला प्रवासी बांगला होिा. पावसाळा वगळिा हा रतिा 
बैलगाड्ाांसाठी सोईतकार होिा. १८८४ मध्ये बरेच बलैगाडीवाहक पुणे-बेळगाव या पक्क्या रतत्तयाऐवजी 
या मागाने गाड्ा नेणे पसांि करीि. 
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सािारा-िासगाव हा तद्विीय श्ेणीचा तथातनक तनधी मागग रतहमिपूर, पुसेसावळी, कडेपूर व वाांगी 
मागे जाऊन कराड-िासगाव रतत्तयाला िासगावच्या उत्तिरेस ८ तक. मी. वरील िुरचीजवळ तमळि असे. या 
मागावर धामणेरजवळ कृष्णा नदीवर पावसाळयाि िरसेवा चालि असे. हा मागग न्हावी घाटािून तनघनू 
पुसेसावळीजवळ मल्हारपेठ-पांढरपूर मागास, िर कडेगावजवळ कराड-नागज रतत्तयास पार करी. त्तयास 
न्हावी घाट चढून वर गेल्यानांिर पूवेकडे ४.८ तक. मी. वरील औांधकडे जाणारा जोडमागग होिा. या 
मागावरून पुसेसावळीच्या उत्तिरेस रतहमिपूर मागे सािाऱ्याशी रहदारी चाले. हा मागग ऋिुपरत्तव ेतथातनक 
मालवाहिुकीस उपयुक्ि होिा. 

 
कराड-िासगाव हा मुरमाड व प्रथम श्ेणीचा तथातनक तनधी मागग शणेोली, िाकारी व कुां डलवरून 

जाि असे. कराडच्या दतक्षणेस ४.८ तक. मी. वरील कावेजवळ िो कृष्णा, िर िासगावच्या पतचचमेस ८ तक. 
मी. वर येरळा नदी पार करी. या दोन्ही नद्ाांवर पूल नव्हिे. यावरून बैलगाड्ाांची वषगिर मोठी वाहिूक 
चालि असून माचग िे मे मतहन्याांच्या कालावधीि होणाऱ्या बैलगाड्ाांच्या मोठ्ा प्रमाणािील वाहिुकीस हा 
मागग अपूरा पडि असे. 

 
पूवग-पतचचम जाणाऱ्या नऊ मागांपकैी वरांधा-धमगपरुी हा तद्विीय श्णेीचा (प्राांतिक) मागग सोलापूर 

आतण फलटणच्या सीमेवरील धमगपरुीपासून तनघून सह्याद्रीच्या पायथ्यावरील वरांधापयंि व िेथून पुढे वरांधा 
घाटािून महाडपयंि जाि असे. हा मागग फलटण, वाई व िोर िागािून जाि असे. वाई आतण फलटणच्या 
सीमेवर लोणांद येथे िो जुना पुणे रतिा, िर तशरवळ येथे पुणे-बेळगाव रतिा पार करी. इ. स. १८८४ मध्ये 
त्तयाचा लोणांद िे तशरवळापयंिचा िाग मुरमाड होिा, िर तशरवळ व िोर यामधील मागाची देखिाल िोर 
सांतथानािफे केली जाई. सह्याद्रीच्या पायथ्याचा वरांधा िे घाटमाथ्यावरील तहरदोशी हा १७.७ तक. मी. 
लाांबीचा मागग सेिूबांध व पक्का होिा. िो तहरदोशीपासून पतचचमेकडे महाड बांदरापयंि जाि असे. हा मागग 
मोसमानुसार बैलगाड्ाांसाठी उपयुक्ि होिा. 

 
सुरुर िे तफट्झगेराल्ड घाटमागाने जाणारा रतिा वाई तविागाि पुणे-बेळगाव रतत्तयापासून तनघून 

वाई व माल्कमपेठवरून (महाबळेचवर) महाडपयंि जाि असे. सुरुर िे महाड या ९८ तक. मी. मागापैकी ७४ 
तक. मी. लाांबीचा मागग सािारा तजल्ह्याि होिा. हा प्रथम श्ेणीचा प्राांतिक मागग असून सािारा तजल्ह्यामध्ये 
पूणगि: पक्का व सेिूबांध होिा. हा मागग वाईच्या पतचचमेस ३.२ तक. मी. वरील पसरणी आतण माल्कमपेठच्या 
पतचचमेस ३.२ तक. मी. वर असलेल्या तफट्झगेराल्ड घाटािून जाई. िो बारमाही बलैगाड्ाांच्या वाहिुकीस 
उपयोगी होिा. त्तयावर वाई, पाचगणी व तफट्झगेराल्ड घाटाजवळील वाडा येथे तवश्ामगृहे होिी. वाई-
आदकी हा ३५.४ तक. मी. चा तद्विीय श्ेणी रतिा फलटण सांतथानािून तनघून आदकी घाट व तशरगाव 
कखडीिून पुढे वाईजवळ सुरुर तफट्झगेराल्ड रतत्तयास तमळे. १८७६ च्या दुष्काळाि दुष्काळी काम म्हणून 
त्तयाची दुरुतिी करणयाि आली होिी. त्तयावळेी तशरगाव कखडीि घाटकििी व मोऱ्या बाांधून हा मागग बारमाही 
बैलगाड्ाांच्या वाहिुकीयोग्य करणयाि आला. सािारा-माल्कमपेठ हा ५३ तक. मी. लाांबीचा प्रथमश्णेी 
प्राांतिक मागग सािाऱ्याच्या उत्तिरेस ३.२ तक. मी. वर पुणे-बेळगाव रतत्तयापासून तनघून मेढ्याहून केळघर 
घाटािून जाई. सािारा-पांढरपूर हा १०३ तक. मी. लाांबीचा तद्विीय श्ेणीचा तथातनक तनधी रतिा सािारा, 
कोरेगाव, खटाव व माण उप-तविागािून जाई. िो कृष्णा, वसना, येरळा व माण नद्ा पार करी. त्तयावर 
वसना नदीवर पक्का पूल व कृष्णा नदीवर माहूलीजवह साकव होिा. िो वधगनगड व मतहमानगड घाटािून 
जाई. 
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मल्हारपेठ-पांढरपूर हा तजल्ह्यािील ८७ तक. मी. लाांबीचा तद्विीय श्ेणी तथातनक तनधी मागग 
पाटणच्या पूवेस १३ तक. मी. वर कराड-कुां िाली घाटमागावरील मल्हारपेठेपासून तनघून पाटण, कराड, 
खानापूर, खटाव, आटपाडी व माण तविागािून पांढरपूरपयंि जाि असे. या मागावर उांिज, मसूर, मायणी, 
कलेढोण आतण तदघांची ही प्रमुख गाव ेहोिी. रतत्तयाचा काही िाग मुरमाड असून त्तयावर काही तठकाणी सेिू 
बाांधलेले होिे. पावसाळ्याि उांिजजवळ कृष्णेवरील साकववरून वाहिूक होई, िर इिर वळेी कृष्णेच्या 
वालुकामय पात्रािून हा रतिा जाि असे. हा मागग नाांदणी, येरळा व माण नद्ा पार करी. िो पाटणमधील 
उरल कखडीिून व कराड आतण खानापूर सीमेवरील शामगाव कखडीिून जाि असे. कराड-नागज हा 
तद्विीय श्ेणी प्राांतिक मागग तजल्ह्यािून ९५ तक. मी. धावि असे. िो कराड व खानापूर िालुक्याांिून कराड, 
कडेगाव, तवटा व खानापूर गावाांहून जाि असे. नागजच्या पढेु िो तमरज व जि सांतथानाांिून तवजापूरला 
जाई. कराड िालुक्याि िो सदातशवगड कखडीिून जाई व याच िालुक्याि कृष्णा नदी पार करी. 
अमरापूरजवळ नांदणी, हणमांिवतडयेजवळ येरळा िर सुलिानगडजवळ िो अग्रणी नदी पार करी. सन 
१८७६-७७ च्या दुष्काळाि या मागाची दुरूतिी झाल्याने िो मोसमी झाला. कराड-कुां िाली घाट हा प्रथम 
श्ेणी प्राांतिक मागग कुां िाली घाटािून पुढे तचपळूणला जाई. तजल्ह्यािील याचा िाग बलैगाड्ाांच्या बारमाही 
वाहिूकीस योग्य होिा. तजल्ह्याच्या दतक्षण, आग्नेय व पूवेकडून समुद्रमागे होणारी तनयािी व्यापारी 
वाहिूक कुां िाली घाटािूनच होि असे. पेठ-साांगली हा ३२ तक. मी. लाांबीचा प्रथम श्णेी तथातनक तनधी मागग 
साांगली तविागाि पुणे-बेळगाव मागावरील पेठ येथे येऊन पुढे कराड-कुां िाली मागास तमळि असे. हा रतिा 
बारमाही रहदारीचा होिा. 

 
उपरोक्ि िेरा प्रमुख मागांतशवाय १८८४ मध्ये बलैगाड्ाांच्या वाहिुकीस योग्य असलेले िासगाव-

मोगराळा, पुसेसावळी-कशगणापूर, न्हावी-देऊर, िासगाव-इतलामपूर आतण वारणा खोरे मागग हे पाच 
महत्तत्तवाचे मोसमी मागग होिे. यातशवाय वळवण-पाचवड व सािारा-पाटण या मागांनीसुद्धा बैलगाड्ाांची 
वाहिूक चालि असे. 

 
घाटमागन : सन १८८३ च्या सुमारास सह्याद्री आतण त्तयाच्या प्रशाखा ओलाांडणयासाठी िेरा घाटमागग 

होिे. त्तयापैकी महादेव डोंगरराांगेिील खांबाटकी आतण सह्याद्री राांगेिील वरांधा पसरणी, आांबेनळी आतण 
कुां िाली हे पाच महत्तत्तवाचे घाट होिे व त्तयाांचे महत्तत्तव आजही तटकून आहे. खांबाटकी घाटािून पुणे-बांगळुर 
हा पक्का रतिा जाि असून ९.६ तक. मी. लाांबीचा खांबाटकी घाटमागग वाई उपतविागािील खांडाळा 
गावाजवळ सुरु होिो व ६.४ तक. मी. वर घाटमाथ्यापयंि चढून गेल्यानांिर ३.२ तक. मी. खाली उिरून वळेे 
गावाि जािो. या घाटाचे बाांधकाम १८५६ िे १८५९ मध्ये होऊन त्तयासाठी ९९,१६० रुपये खचग आला. 
घाटमाथ्यावर जकाि नाके असून १८८२-८३ वषाकतरिा त्तयाचा तललाव ८,००० रूपयाांस झाला होिा. हा 
घाटमागग सुरू होणयापूवी सांपूणग वाहिूक जुन्या पुणे रतत्तयाने चालि असे. सह्याद्री राांगेिील वरांधा घाटास 
सोलापूर-महाड ककवा वरांधा-धमगपुरी मागग पार करी. हा घाटमागग िोरमधील तहरदोशी येथून तनघून ३.२ 
तक. मी. डोंगर चढून गेल्यावर १४.४ तक. मी. लाांब उिरणीच्या रतत्तयाने कोकणाि प्रवशे करून माांजरीस 
जािो. तितटश काळाि घाटाच्या बाांधकामास १८५१ मध्ये सुरुवाि होऊन १८५७ मध्ये पूणग झाले. त्तयासाठी 
१,११,०६० रुपये खचग आला होिा. िो साधारण १.६ तक. मी. दगड फोडून ियार केलेल्या अतिशय अरुां द 
व अवघड प्रपािी (Precipitous) कड्ाांच्या बाजूने जाई. घाटमागाच्या एका बाजूस ६०.९६ िे ९१.४४ 
मीटर उांच कडा िर दुसऱ्या बाजूस १८२.८८ िे २४३.८४ मीटर खोल दरी आहे. सह्याद्री राांगाांमधील हा 
घाटमागग सवाि वगेळा व वैतशष्यपूणग असा आहे. यावर तहरदोशी व वरांधा येथे दोन जकाि नाके होिे. 
१८८२-८३ वषाकतरिा त्तयाांच्या उत्तपन्नाचा तललाव अनुक्रमे १,५०० व १,६०० रुपयास झाला होिा. पसरणी 
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घाटािून पणेु-महाबळेचवर हा पक्का मागग जािो. वाईमधील सह्याद्रीच्या वैराटगड कड्ापासून हा घाटमागग 
तनघून ९.६ तक. मी. धाविो. पसरणी घाटमागग १८५० िे १८६३ दरम्यान ियार झाला. त्तयासाठी १,६९,१०० 
रुपये खचग आला व १८७२-७३ मध्ये ९०,००० रुपये खचग करून त्तयाची दुरूतिी करणयाि आली. या 
मागाच्या घाटमाथ्यावर धाांडेगड येथे जकाि नाके होिे. १८८२ -८३ वषाकतरिा त्तयाच्या उत्तपन्नाचा तललाव 
२,४१५ रूपयास झाला. पुणयाहून महाबळेचवरला येणयासाठी हा प्रमुख मागग असून त्तयावरून सािाऱ्याहून 
महाडला मोठ्ा प्रमाणाि मालाची तनयतमि वाहिूक होि असे. आांबनेळी ककवा तफट्झगेराल्ड घाटािून 
सािारा-महाबळेचवर आतण सुरूर-महाबळेचवर हे रतिे महाडपयंि जाि. हा घाटमागग घाटमाथ्यावरील 
महाबळेचवरपासून पायथ्याच्या कापडे गावापयंि ३२.१ तक. मी. धावि असे. याचे बाांधकाम १८७१ िे १८७६ 
मध्ये होऊन त्तयासाठी ४,४४,५२० रुपये खचग आला. या घाटमागाची सुरतक्षििेच्या दृष्टीने तवचारपूवगक 
आखणी केली असून वाहिुकीच्या दृष्टीने िो त्तयावळेी अस्तित्तवाि असलेल्या घाटमागांमध्ये सवोत्तकृष्ट व 
कमी खचाचा होिा. या घाटाची चढण प्रमाणशीर वाढि गेली असल्याने प्रिापगडच्या पायथ्याजवळील 
वाडा तवश्ामगृहापासून महाबळेचवरपयंि िट्टू लगाम न ओढिा दुडक्या चालीने हाकिा येि होिे. 
तजल्ह्याची महाड बांदराशी होणारी रहदारी वरांधा व तफट्झगेराल्ड घाटाांमध्ये जवळ जवळ सम प्रमाणाि 
तविागली गेली होिी. मागावर आांबेनळी खेड्ाि तवश्ामगृह व जकाि नाके होिे. १८८१-८२ मध्ये जकाि 
नाक्याच्या उत्तपन्नाचा तललाव ४१० रुपयाांस झाला. 

 
कुां िाली घाटािून कराड-तचपळूण मागग जाि असे. कुां िाली घाटमागग सह्याद्रीच्या मुख्य राांगेि 

ढाणकळ (कराडहून ५९.५ तक. मी. व तचपळूणहून ३३.७ तक. मी.) खेड्ापासून सुरू होिो. 
घाटमाथ्यावरील खेंपसे खेड्ापयंि ३.२ तक. मी. चा मागग चढावाचा िर घाटमाथ्यापासून सह्याद्रीच्या 
पायथ्याशी असलेल्या रत्तनातगरीमधील पोफळी गावापयंि िो ११.२ तक. मी. उिाराचा आहे. घाटमागास 
कठीण चढ-उिार व नागमोडी वळणे होिी. घाटरतिा १८५५ िे १८६४ मध्ये बाांधणयाि आला. त्तयास 
३,०५,८९० रुपये खचग आला. तजल्ह्यािील घाटमागांच्या वाहिुकीच्या िुलनेि या घाटािून होणारी वाहिूक 
सवाि जाति होिी. या मागावर पाटण िालुक्यािील ढाणकळ येथे जकाि नाके असून १८८२-८३ मध्ये 
त्तयाचे उत्तपन्न १६,५०० रुपये होिे. 

 
उपरोक्ि प्रमुख घाटमागांतशवाय िासगाव तविाग वगळिा प्रत्तयेक उपतविागाि अनेक लहान घाट 

व कखडी होत्तया. उत्तिरेकडून सुरुवाि केल्यास तजल्ह्याच्या पतचचम व मध्य पट्यािील वाई उपतविागाि 
नऊ कखडी होत्तया. त्तयािील हरळी, वहाांगाव आतण गणेश या कखडी वाई आतण कोरेगावच्या मध्ये महादेव 
डोंगराच्या चांदन-वांदन शृांगावर आहेि. गाड कखड खांडाळा या लहान उपतविागाि िर अनवड, कान्हेरी, 
कोरसाल, मांडप आतण िायघाट या पाच कखडी वाई उपतविागाि होत्तया. हरळी कखड वाईच्या पूवेस २९ तक. 
मी. वर असून वाई िालुक्यािील हरळी व कोरेगाव िालुक्यािील सोळशी गावाांना जोडणारी पाऊलवाट या 
कखडीिून जाि असे. हरळीच्या ककतचि दतक्षणेस वहागाव कखड असून िी वाई िालुक्यािील वहागाव व 
कोरेगाव िालुक्यािील रणदुल्लाबाद गावाांना जोडि असे. हा मागग बैलगाड्ाांच्या वाहिुकीस योग्य नव्हिा. 
वहागावच्या ककतचि दतक्षणेस गणेश कखड असून या कखडीिून वाई िालुक्यािील खोलवडी व कोरेगाव 
िालुक्यािील बनवडी या गावाांना जोडणारी पाऊलवाट जाि असे. गाड कखड खांडाळा व िोरमधील 
टेकड्ाांमध्ये असून या कखडीिून िोरहून पुणे-बेळगाव मागावरील खांडाळ्यास जाणयास जवळचा मागग होिा 
व पुढे या मागाने हरळी कखडीिून कोरेगावला जािा येि असे. या कखडीच्या माथ्यावर िोरमधील मीजे व 
खांडाळ्यामधील अिीि ही खेडी होिी, िर पायथ्याशी िोरमधील कान्हवडी व उत्रावली ही खेडी होिी. सन 
१८८२ मध्ये पूवी कठीण असलेला या कखडीिील रतिा िोर सांतथानािील मीजाचीवाडी या गावच्या मनैाई 
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मोरेने ६०० रुपये खचूगन रुां द करून दगड व मुरुम िरून सुधारला. सन १८८३ च्या सुमारास या 
रतत्तयावरून सालीना सुमारे ३०,००० रुपये ककमिीचे धान्य िांबाखू, मीठ, िेल, लोणी, नारळ, मसाले, 
िईुमूग शेंगा, िाजीपाला, सुकी मासळी, चामडी व जोडे या वतिूांची वाहिूक होि असे. पूवी या कखडीिून 
होणारी वाहिूक मोठी होिी, परांिु १८८३ च्या सुमारास सोलापूर-महाड या िोरवरून जाणाऱ्या मागावरून 
वाहिूक वळल्यामुळे िी कमी झाली. माांढरदेव डोंगरावरील अनवड कखड वाईपासून ९.६ तक. मी. उत्तिरेस 
असून या कखडीिून िोरहून वाईला जाणयासाठी जवळचा रतिा होिा. हा कखडमागग पूवीच बाांधलेला होिा. 
िो कवग आतण तशरवळहून दतक्षणेकडे वाई व अिेपुरीला जाि असे. कखडीच्या तशखरावर िोर सांतथातनक 
घराणयाने धमगशाळा व िीन िलाव बाांधले होिे. कान्हेरी कखडमागग खांडाळा व वाई यामधील टेकड्ामध्ये 
असून उत्तिरेकडील कान्हेरी गावापासून दतक्षणेस लोहारे व बोपडी गावापयंि जाि असे. हा मागग प्रामुख्याने 
जनावराांसाठी वापराि असे. कोरळ कखड वाई व िोरमधील टेकड्ाांमध्ये वाईच्या वायव्येस १६ तक. मी. वर 
असून या कखडमागाने वाईमधील आसरे येथून िोरमधील तििेघरला जािा येि असे. पावसाळ्याि हा मागग 
बांद असे. कृष्णा व कुडाळी खोऱ्याांना अलग करणाऱ्या शृांगावर मांडप कखड होिी. या कखडमागाने 
उत्तिरेकडील व्याजवाडीहून दतक्षणेकडील म्हसव ेगावास जाणारा जवळचा मागग होिा. िायघाट हा जुना 
कखडमागग तचखली िे तिलार व पाचगणी आतण महाबळेचवर पठारावरील अन्य खेड्ाांना जाणारा मागग होिा. 
पूवी हा मागग महत्तत्तवाचा होिा. महाबळेचवरला जाणयासाठी हा मागग प्रामुख्याने वापरला जाई. 

 
जावळी उपतविाग डोंगरदऱ्याांनी व्यापला असल्याने त्तयामध्ये अनेक लहानलहान घाट व कखडी 

होत्तया. त्तयापकैी काही घाटमागग बलैगाड्ाांसाठी िर काही माल लादलेल्या गुराांच्या वाहिुकीसाठी वापरले 
जाि. त्तयाि बामणोली, गोगव,े काांदाट, कुडाळ, मोर, उत्तिर तिवरा, पार आतण रडिोंडी या आठ घाटाांचा 
समावशे होिो. वणेणा आतण कोयना नद्ाांमधील शृांगावरून बामणोली रतिा उत्तिरेकडील मेढ्यापासून 
दतक्षणेकडील बामणोलीपयगि जाि होिा. या रतत्तयामुळे वणेणा व कोयनेची खोरी जोडली गेली व अनेक 
लहानलहान कखडीमागे आलेला कोकणािील माल कोयनेच्या खोऱ्यापयंि येई. समुद्रसपाटीपासून 
१,२१९.२ मीटर उांचावरील या रतत्तयावरून माल लादलेल्या बलैाांची मोसमी वाहिूक चालि असे. गोगव े
रतिासुद्धा कोयना व वणेणा खोरी अलग करणाऱ्या शृांगावरून जाई. हा रतिा मेढ्याहून गोगव ेखेड्ापयंि 
जाई. गोगव ेखेडे कोयनेची उपनदी सोळशीच्या काठावर वसले असून, सोळशीच्या महाबळेचवरजवळील 
खोऱ्यास "लल्य ू व्हॅली" असे म्हणि. बामणोली मागास पतचचमेस जोडून असलेला काांदाट कखड मागग 
घोडेतवाराांसाठी सोईतकर होिा. िो काांदाट खोऱ्यािून २२.५ तक. मी. वळणे घेि सह्याद्रीच्या राांगािून 
कोकणाि जाि असे. वणेणा व कुडाळ खोऱ्याांना अलग करणाऱ्या शृांगावरून कुडाळ मागग जाि असे. िो 
सािाऱ्याच्या २४ तक. मी. पतचचमेस िर माल्कमपेठच्या २९ तक. मी. पूवेस होिा. कुडाळ हे मेढा कखड 
मागाच्या ९.६ तक. मी. ईशान्येस, िर मेढा सुमारे १.६ तक. मी. दतक्षणेस होिे. या कखडमागाने वणेणा व 
कुडाळ खोरी जोडली होिी. मेढ्यापासून हा मागग ३.२ तक. मी. चढावाचा व नागमोडी वळणाचा असून 
कुडाळकडील त्तयाचा मागग उिाराचा होिा. कुडाळहून पूवेकडे पुणे-बेळगाव मागाकडे जाणारा जवळचा 
मागग होिा. आतण मेढ्याहून पतचचमेला कोयना खोऱ्यािील बामणोली व िेथून पतचचमेस काांदाट कखडीिून 
कोकणाि जाणारा मागग होिा. मेढा िे कुडाळपयंिचा मागग िरलेल्या बैलगाड्ाांसाठी उपयोगी, िर कुडाळ 
िे पुणे-बेळगाव हमरतत्तयापयंिचा मागग बैलगाड्ाांना कठीण होिा. कुडाळ कखडीिून सालीना सुमारे 
२०,००० रुपये ककमिीचे धान्य, गूळ, िाजीपाला आतण मीठ व सुकी मासळी या मालाची वाहिूक होि असे. 
हा मागग तथातनक फां डािून दुरुति केला जाि असे. वणेणा व कुडाळ खोऱ्याांना जोडणारा व पुढे पुणे-बेळगाव 
रतत्तयाकडे जाणारा जवळचा दुसरा मागग मोर कखडीिून जाि असे. हा कठीण चढावाचा व खाचखळग्याांचा 
मागग माल लादलेले बलै व पाांथतथाांसाठीच योग्य असून त्तयावर अत्तयल्प वाहिूक होई. मुख्य सह्याद्री 
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राांगेिील उत्तिर तिवरा घाटमागग काांदाटच्या १६ तक. मी. दतक्षणेस व सािाऱ्याच्या ४०.२ तक. मी. पतचचमेस 
होिा. हा मागग फक्ि माल लादलेल्या बैलाांसाठी उपयुक्ि असला िरी त्तयावरून बरीच वाहिूक होि असे. 
प्रामुख्याने धान्य, गूळ, िांबाखू, तमरची आतण िेल सािाऱ्याहून रत्तनातगरीस तनयाि होई, िर िाांदूळ, नारळ, 
मसाले, खजूर आतण मीठ रत्तनातगरीहून सािाऱ्यास आयाि होि असे. यािील बहुिाांश वाहिूक कारगाव 
आतण परळीवरून बामणोली-दािेगड शृांगावरील उसुली कखडमागािून थेट सािाऱ्यापयंि चालि असे. या 
मागाचा दुसरा फाटा अनुक्रमे उत्तिर आतण ईशान्य तदशकेडील बामणोली व मेढ्यावरुन कुडाळ कखडीकडे 
जाि असे. उत्तिर तिवरा घाटमागािून सालीना १८,००० रुपये ककमिीच्या मालाची वाहिूक होि असे. 
मागाचा बहुिाांश िाग खडकाळ व चढावाचा असल्याने जकाि नाके नव्हिे. पार आतण रडिोंडी घाट मुख्य 
सह्याद्री राांगेिील तफट्झगेराल्ड घाटाच्या दतक्षणेस अांदाजे ३.२ तक. मी. वर होिे. या घाटमागािून 
माल्कमपेठहून पेठ-पारमागे कोकणाि जाणारा मागग होिा. या घाटमागाचा पायथ्याकडील अधा िाग पार 
घाटाचा, िर घाटमाथ्याकडील अधा िाग रडिोंडी घाटाचा होिा. तफट्झगेराल्ड घाटाच्या बाांधणीनांिर या 
घाटमागावरील वाहिूक कमी झाली. हा मागग उांच चढावाचा असल्याने बैलगाड्ाांसाठी कठीण होिा. 

 
सािारा उपतविागाि बोगदा आतण राांझण या दोन कखडी आहेि. बोगदा कखड दतक्षणेस 

शहराच्याजवळ असून िी यविेचवर व जुना सािारा तकल्ला याांच्यामध्ये आहे. या कखडीिून पूवी दोन 
महत्तत्तवाचे मागग जाि असि. त्तयापैकी एक सािाऱ्याहून दतक्षणेकडे पुणे-बेळगाव मागास जोडणारा जवळचा 
रतिा होिा, िर दुसरा परळी गावावरून पतचचमेकडे मुख्य सह्याद्री राांगेिील उत्तिर तिवरा घाटमागाकडे 
जाणारा महत्तत्तवाचा मागग होिा. या मागाि सुमारे ९१.४४ मीटर लाांबीचा बोगदा आहे. हा बोगदा सािाऱ्याच्या 
शहाजी (१८३९-१८४८) राजाच्या तमिृीप्रीत्तयथग १८५५ मध्ये मुांबई शासनािफे २९,००० रुपये खचूगन ियार 
करणयाि आला. इ.स. १८८४ मध्ये बोगद्ािील रतिा उत्तिम होिा. या मागावर अधूनमधून बलैगाड्ाांची 
वाहिूक होि असली, िरी परळीजवळचा मागग (११.२ तक.मी) माल लादलेल्या गुराांसाठीच योग्य होिा. या 
मागावरून सालीना सुमारे ७५,००० रुपये ककमिीच्या मालाची वाहिूक होि असे, िर कखडीिील जकाि 
नाक्यापासून सालीना सरासरी १,००० रुपये उत्तपन्न तमळि असे. राांझण कखड, वाई आतण सािारा 
उपतविागाांना कोरेगाव उपतविागापासून अलग करणाऱ्या महादेव डोंगरराांगेि असून या कखडीमुळे सािारा 
िालुक्यािील मालगाव आतण कोरेगाव िालुक्यािील अांबवडे ही खेडी जोडली होिी. हा मागग अल्प 
रहदारीचा होिा. वाई आतण सािारा िालुक्याांिून कोरेगावमध्ये प्रवशे करणाऱ्या हरळी, वहागाव, गणेश 
आतण राांझण कखडी याव्यतितरक्ि कोरेगाव िालुक्यािून पूवेकडे जाणारे आतण तजल्ह्याच्या मध्य व पूवग 
िागास जोडणाऱ्या महादेव डोंगरराांगेिील पाच कखडी (उत्तिरेकडून दतक्षणेकडे) रेडा, गणेश, 
नागनाथवाडी, न्हावी आतण आवी याप्रमाणे होत्तया. 

 
पाटण िालुक्यािील पाटण-सािारा व पाटण-सांगमेचवर हे मागग लहानसहान घाट व कखडीिून 

जाि. त्तयािील पाटण-सािारा मागग िारळे व केर गावाांना दुिांगणाऱ्या शृांगावरील व पाटणच्या अांदाजे १.६ 
तक. मी. उत्तिरेस असलेल्या सडावाद्ापूर या खेड्ावरुन जाि असे. इ.स. १८८४ मध्ये हा मागग माल 
लादलेल्या गुराांना योग्य होिा. यावरून सालीना ५,००० रुपये ककमिीची सुपारी, नारळ, धणे, खजूर, 
िईुमूग, शेंग, गूळ, िेल, हळद व मीठ या मालाची वाहिूक होि असे. पाटण-सांगमेचवर हा पतचचमेकडील 
डोंगरमागग मुख्य सह्याद्री राांगेिील माला घाटािून रत्तनातगरीिील सांगमेचवरला जाि असे. माला घाट 
ढेबेवाडीपासून २४.१ तक. मी. िर मोरतगरीपासून १२.८ तक. मी. वर होिा. या मागावरून माल लादलेल्या 
गुराांची वाहिूक होि असे. 
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कराड तविागाि एकमेव डोंगरमागग नाांदलापूरहून तनघून वाळव ेतविागािील आरळेपयंि जाि असे. 
कराडच्या दतक्षणेस ६.४ तक. मी. वर असलेल्या नाांदलापूरहून काांले, नाांदगाव, ओांड, उांडाळे, गावडा, 
ललगणू, घोगाव व येळगावमागे िो जाि असे. येळगावहून आरळेपयंि जाणारे दोन मागग होिे. त्तयापकैी एक 
येल्लापूर व कासेगाववरून, िर दुसरा पाचगणी मागे जाि असे. आरळ्याहून पुढे हा मागग कुां दी आतण दतक्षण 
तिवरा घाटमागािून रत्तनातगरी तजल्ह्याि जाि असे. हा मागग बैलगाड्ाांसाठी योग्य होिा. यावरून दरवषी 
सुमारे १०,००० रुपये ककमिीच्या मालाची वाहिूक होि असे. त्तयामध्ये प्रामुख्याने गहू, हरिरा आतण ज्वारी 
कराडहून रत्तनातगरीस तनयाि होई िर सुपारी, नारळ, िाांदूळ आतण मीठ रत्तनातगरीहून कराडला येि असे. 
वाळवा तविागाि तशराळा-देव्हारा हा ४३.४ तक. मी. लाांबीचा डोंगरमागग तशराळ्याहून तनघून वारणा 
नदीलगि धावि असे. देव्हाऱ्याहून िो कुां दी आतण दतक्षण तिवरा घाटमागाने रत्तनातगरी तजल्ह्याि पे्रवश 
करी. तशराळ्यापासून सुमारे २४.१ तक. मी. चा मागग बलैगाड्ाांसाठी िर बाकीचा माल लादलेले बलै व 
पायी प्रवासास योग्य होिा. यावरून सातलना सुमारे ३०,००० रुपये ककमिीच्या मालाची वाहिूक होि असे. 
त्तयाि गहू, हरिरा, िईुमूग शेंगा, गुळ व िांबाखू वाळव्याहून रत्तनातगरीस तनयाि िर सुपारी, नारळ, साखर 
रत्तनातगरीहून वाळव्यास आयाि होई. 

 
माण िालुक्याि एकूण २० लहानमोठे घाट व कखडी होत्तया. त्तयापैकी सहा मागग बलैगाड्ाांसाठी, 

िेरा माल लादलेल्या बलैाांसाठी िर एक मागग केवळ पायी प्रवासास योग्य होिा. उपरोक्ि सहा बलैगाडी 
मागाि कशगणापूर आतण कपपरीमधील िवानी मागग कशदी आतण मतहमानगडमधील दतहवडी-तनढळ, नरवणे 
आतण धामणीमधील कािरखटाव-म्हसवड, थड्डा व कशगणापूर यामधील कोथळा मागग, पळसावडे आतण 
वरकुटे-मलवडी यामधील म्हसवड-वरकुटे व कपगळी बदुु्रक आतण कपगळी खुदग यामधील िासगाव-मोग्राळे 
या मागाचा समावशे होिा. खटाव आतण कोरेगाांव तविागाांना जोडणाऱ्या गणेश, नागनाथवाडी आतण न्हावी 
कखडी आतण खटाव व माण तविागाांना जोडणाऱ्या कुकुडवाड-तवरळी कखडी याव्यतितरक्ि खटाव तविागाि 
पाच कखडी होत्तया. त्तयापैकी, दोन बैलगाड्ाांच्या िर िीन पायी प्रवासास योग्य होत्तया. हे दोन बलैगाड्ाांचे 
मागग औांधपासून ३.२ तक. मी. वर असलेल्या जायगाव कखडीिून व वडूजच्या ईशान्येस िडवळे व कपगळी 
यामध्ये कपगळजाई कखडीिून जाि असि. 

 
रस्ते 

 
तितटश राजवटीि १९ व्या शिकाच्या उत्तिराधाि सािारा तजल्ह्यािील रतिे मुांबई इलाख्यािील 

इिर तजल्ह्याांपेक्षा चाांगले होिे. त्तयावळेी एकूण ५१ मागग असून त्तयापैकी १३ महत्तत्तवाचे मागग पुढीलप्रमाणे होिे. 
पुणे-बेळगाव, सािारा-लोणद-पुणे, सािारा-िासगाव आतण कराड-िासगाव हे रतिे उत्तिर-दतक्षण आतण 
वरांधा-धमगपुरी, सुरुर-महाबळेचवर, वाई-आदकी, सािारा-महाबळेचवर, सािारा-पांढरपूर, मल्हारपेठ-
पांढरपूर, कराड-नागजी, कराड-कुां िाली व पेठ-साांगली हे रतिे पूवग-पतचचम होिे. पणेु-बेळगाव हा पक्का 
मागग अतधक रहदारीचा असून त्तयास सवग तठकाणी पूल होिे. सािारा-लोणद रतिा मुरमाड होिा व त्तयास 
वसना नदी सोडली िर सवग तठकाणी पूल बाांधले होिे. या मागावर कचच व अांतजराची झाडे होिी, सािारा-
िासगाव या तद्विीय श्णेीच्या मागास बऱ्याच तठकाणी पूल बाांधलेले नव्हिे. कराड-िासगाव हा रतिा 
मुरमाड होिा. [सातारा गॅझेणटअर, १९६३, पृ. ५०६.] सन १९२५ च्या सुमारास तजल्ह्याि पणेु-बांगळुर 
महामागाव्यतितरक्ि वाठार रेल्व े तथानकापासून वाईपयंि, सािाऱ्यापासून वाईपयंि जाणारे पक्के रतिे 
होिे. वाईहून पुढे महाबळेचवरमागग कोकणाि महाडला जाणारा पक्का रतिा होिा. कराड-पाटण-तचपळूण 
हा सुद्धा पक्का रतिा होिा. 



 
 अनुक्रमणिका 

कहदुतथानािील रतिे तवकासासाठी एक तवतिृि योजना आखणयाचे १९४३ मध्ये ठरले. त्तयानुसार 
देशािील घटक राज्याांच्या प्रमुख अतियांत्तयाांच्या नागपूर पतरषदेि एक तवकास योजना ियार केली. िीच 
पुढे "नागपूर योजना" या नावाने प्रतसद्धी पावली. िदनुसार प्रत्तयेक तजल्ह्यासाठी उद्दीष्ट ठरतवणयाि आले. 
या योजनेि प्रथमच राष्रीय महामागग, राज्य महामागग, प्रमुख तजल्हा मागग व इिर तजल्हा मागग अशी वगगवारी 
करणयाि आली. ज्या िागािील कृषी व्यवसाय तवकतसि असेल त्तया िागािील कोणिेही खेडे मुख्य 
रतत्तयापासून आठ तक. मी. पेक्षा अतधक अांिरावर राहू नये, या हेिूने योजना ियार केली. 

 
नागपूर योजनेची उद्दीष्टे १९६१ पयंि जवळ जवळ पूणग झाल्याने तवतवध राज्याांच्या मुख्य 

अतियांत्तयाांनी १९६१ िे १९८१ या कालावधीसाठी २० वषांची दुसरी रतिे योजना ियार केली. िी "मुांबई 
योजना" नावाने लोकतप्रय झाली. त्तयानुसार सवगसाधारणपणे प्रत्तयेक १०० चौरस मलै के्षत्रासाठी रतिे 
लाांबीची घनिा २६ मलैाांपासून ५२ मलैाांपयंि वाढतवणे हे या योजनेचे उद्दीष्ट होिे. सन १९७२ च्या 
दुष्काळामध्ये मोठ्ा प्रमाणाि बाांधणयाि आलेल्या रतत्तयाांची लाांबी तवचाराि घेऊन १९७६ साली महाराष्र 
राज्याच्या रतिे तवकास योजनेि सुधारणा करणयाि आली. सुधातरि लक्ष्ये ही आतदवासी के्षत्रासाठी जवळ 
जवळ ३३ टक्क्याांनी, िर इिर के्षत्रासाठी जवळ जवळ १६ टक्क्याांनी जाति होिी. १९६१-१९८१ कालावधी 
सांपल्यावर इांतडयन रोड काँगे्रसने १९८४ मध्ये १९८१-२००१ या कालावधीसाठी िारिीय रतिे तवकास 
योजना ियार केली. 

 
सन १९५०-५१ मध्ये तजल्ह्याि अवघे २,०५० तक. मी. लाांबीचे रतिे होिे. त्तयावळेी त्तयाांचे दर १०० 

चौ. तक. मी. ला प्रमाण १९.६४ तक. मी आतण दर लाख लोकसांख्येस १७४.१७ तक.मी. होिे. तजल्ह्यािील 
रतत्तयाांची लाांबी १९६०-६१ मध्ये २,४९५.५५ तक. मी., १९७०-७१ मध्ये ३,८०८ तक. मी., १९७५-७६ मध्ये 
६,२०१ तक. मी. िर १९८९ मध्ये ८,७९८,८६ तक. मी. होिी. इ. स.१९९१-९२ मध्ये तजल्ह्याि ९,३२२ तक. 
मी. लाांबीचे रतिे होिे. त्तयाांचे दर १०० चौ. तक. मी. ला प्रमाण ८८.९२ तक. मी. आतण दर लाख 
लोकसांख्येस ३८१.२७ तक. मी. झाले. तजल्ह्यािील रतत्तयाांचे प्रवगग व पृष्ठिाग वगीकरण याबाबिची माचग 
१९९६ अखेरची आकडेवारी िक्िा क्रमाांक १ मध्ये तदली आहे. [सवन तक्ते प्रकारिाच्या शेवटी णदले आहेत.] 
तजल्ह्यािील रतत्तयाांची मातहिी खाली तदली आहे. 
 

राष्ट्रीय महामागन 
 

मुांबई-पुिे-बांगळुर मागन : तजल्ह्यािून मुांबई-पुणे-बांगळुर हा एकमेव राष्रीय महामागग गेलेला आहे. 
हा मागग महाराष्र व कनाटक राज्याांना जोडणारा महत्तत्तवाचा दुवा आहे. या मागास ऐतिहातसक महत्तत्तव 
आहे. तितटश राजवट प्रतथातपि झाल्यानांिर मराठे व पेशव्याांच्या फौजाांचा ज्या मागावरुन सांचार होि असे 
त्तयाांना पुढे महामागाचा दजा प्राप्पि झाला. याच मागावरुन ित्तकालीन टपाल वाहिूक चालि असे. या 
रतत्तयाचे सवेक्षण करून रतिा आखणयाचे काम गव्हनगर माऊां टतटुअटग एस्ल्फन्सटनच्या कारतकदीि सुरू 
झाले. इ. स. १८४१ मध्ये या मागावरील सालपे घाटमागग बैलगाड्ाांच्या वाहिुकीस योग्य करणयाि आला. 
१८५७ च्या बांडाच्या वळेी तितटशाांची लष्करी छावणी बेळगावला असल्यामुळे त्तयाांनी या मागाचा लष्करासाठी 
उपयोग केला. इ. स. १८८६ च्या सुमारास तितटशाांनी पुणे-हुबळी असा टपाल मागग ियार केला होिा. 
त्तयावळेी त्तयावरून फक्ि घोडागाडी, टाांगे वा ित्तसम वाहनेच धाव ू शकि होिी. पढेु या मागाचे राष्रीय 
महत्तत्तव लक्षाि घेऊन त्तयास राष्रीय महामागाचा दजा देणयाि आला. 
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मुांबईपासून सुरू होणारा हा मागग पुणयाहून दतक्षणातिमुख होऊन नीरा नदी पार केल्यावर क्रमाांक 
७९७ तक. मी. [णक. मी. क्रमाांक बांगळुरहून पुण्याकिे देण्यात आलेले असून स्थानकाचे अांतर कां सात दशनणवले आहे.] ला सािारा 
तजल्ह्याि प्रवशे करिो. तजल्ह्यािून खांडाळा, वाई सािारा व कराड या िालुक्याांिून दतक्षणातिमुख १२९.९५ 
तक. मी. धाविो व तक. मी. क्रमाांक ६६९ वर मालखेडजवळ साांगली तजल्ह्याि प्रवशे करिो. या मागावर तक. 
मी. क्र. ७७३ िे ७८१ वर खांबाटकी घाट असून घाटरतिा रुां द करणयाि आला आहे. यावर नरसापूर व 
नागठाणेजवळ मोठी वाहिूक असून रतिा पार करणयासाठी ियुारी मागग बाांधला आहे. िसेच उांिज व 
बोरगाव येथेही ियुारी मागग बाांधणयाचे प्रतिातवि आहे. 

 
तजल्ह्याि या मागावर तशरवळ (तक. मी. क्रमाांक ७९५), खांडाळा (तक.मी. क्र. ७८१), सुरुर (तक. 

मी. क्र. ७६९) िईुांज (तक. मी. क्र. ७५७), पाचवड (तक. मी. क्र. ७५१), सािारा (तक. मी. क्र. ७३५), 
नागठाणे (तक. मी. क्र. ७१८), कातशळ, उांिज (तक. मी. क्र. ६९९), व कराड (तक. मी. क्र. ६८२) ही मोठी 
गाव े आहेि. या मागास तशरवळला बाणकोट-म्हाप्रळ-िोर-पांढरपूर-साांगोला; सािाऱ्यास महाबळेचवर-
सािारा-रतहमिपूर-तवटा; वले्हे-तशक्रापूर-जेजुरी-लोणांद-सािारा आतण सािारा-पांढरपूर-मोहोळ; 
उांिजला मल्हारपेठ-पांढरपूर िर कराडला गुहागर-तचपळूण-कराड-जि-तवजापूर आतण खांडाळा-पळशी-
कोरेगाव-रतहमिपूर-कराड-साांगली-तशरोळा हे राज्य महामागग तमळिाि. तजल्ह्यािील पुढील नद्ाांवर पूल 
आहेि. :— नीरा (तक. मी. क्र. ७९७.५०), कृष्णा (तक. मी. क्र. ७५७.२३), वणेणा (तक. मी. क्र. ७३५.८५), 
उरमोडी (तक. मी. क्र. ७१८.६२५), िारळी (तक. मी. क्र. ६९९.९३), उत्तिरमाांड (तक. मी. क्र. ६९८.२३), 
कोयना (तक. मी. क्र. ६९२.९)आतण माांड (तक. मी. क्र. ६७१.८). 

 
तडसेंबर १९८८ मधील वाहिूक प्रगणनेनुसार या रतत्तयावरील सवाि जाति रहदारीची नोंद उांिज 

येथे झाली. या तठकाणी रोज सरासरी ८,८३५ वाहने धावली. यामध्ये ७,७२७ जलदगिी व १,१०८ मांदगिी 
वाहने होिी. उांिज येथील रोजचा सरासरी वाहिूक िार ४९.१०९ मे. टन होिा. पूवी महामागाच्या 
पृष्ठिागाची रुां दी ८ मीटर होिी िी १२ मीटर करणयाि आली. 

 
राज्य महामागन 

 
तदनाांक ३१ जानेवारी १९७६ ला तजल्ह्याि ४६५.५२ तक. मी. लाांबीचे साि, िर १९८६-८७ मध्ये 

९५६.७६ तक. मी. लाांबीचे १३ राज्य महामागग होिे. त्तयाांची मातहिी खाली तदली आहे. 
 
दोंिाईचे - कुसुांबे - मालेगाव - अहमदनगर - दौंि - बारामती - दणहविी - णवटा-साांगली : धुळे 

तजल्ह्यािील दोंडाईचेहून तनघणारा हा मागग धुळे, अहमदनगर व पणेु तजल्ह्यािून धावल्यानांिर साांगवी 
गावाजवळ सािारा तजल्ह्यामध्ये प्रवशे करिो. तजल्ह्याि िो फलटण, माण व खटाव िालुक्याांिून ८१.९५ 
तक. मी. दतक्षणातिमुख धावनू मायणीजवळ साांगली तजल्ह्याि प्रवशे करिो. या मागाचा फलटण 
नगरपतरषदेच्या हद्दीिील १.७० तक. मी. लाांबीचा िाग तसमेंटचा असून उवगतरि मागग डाांबरी पृष्ठिागाचा 
आहे. फलटण व दतहवडी येथे शासकीय तवश्ामगृहे आहेि. हा मागग तक. मी. क्रमाांक ४० ला नीरा, तक. मी. 
क्र. ८८.४ ला दतहवडीजवळ माण िर तक. मी. क्र. १२४.०४४ वर चाांड या नद्ा पार करिो. वरील सवग 
तठकाणी पूल आहेि. 
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वेल्हे-णशखरापूर-जेजुरी-लोिांद-सातारा : पुणे तजल्ह्यािील वले्ह्याहून तनघणारा हा मागग नीरा 
गावाजवळ नीरा नदी ओलाांडून सािारा तजल्ह्याि प्रवशे करिो. िो फलटण, कोरेगाव व सािारा 
िालुक्याांिून ५३ की. मी. दतक्षणातिमुख धावि असून सांपूणग डाांबरी पृष्ठिागाचा आहे. लोणांद व सािारा येथे 
तवश्ामगृहे आहेि. सालपे िे वाठार दरम्यान २.७ तक. मी. सालपे घाट आहे. यावर पाडेगाव (७१.२ तक. 
मी.), लोणांद(७६ तक. मी.), वाठार तटेशन (९०.६ तक. मी.), वाढे (११९. ३ तक. मी.) व सािारा (१२२.४ 
तक. मी.) ही मोठी गाव ेआहेि. नीरा, कृष्णा व वणेणा नद्ाांवर पूल आहेि. 

 
येवत-सासवि-कापूर-वहाळभोर-वाई-सुरुल : पुणे तजल्ह्यािील येवि येथून तनघणारा हा मागग 

माांढरदेवजवळ सािारा तजल्ह्याि प्रवशे करिो. तजल्ह्याि वाईपयंि दतक्षणातिमुख व वाई िे सुरुरपयंि 
पुवातिमुख धाविो. िो सुरुरजवळ मुांबई-पुणे-बांगळुर राष्रीय महामागास तमळिो. यावर माांढरदेव (१४.६६ 
तक. मी.), धावडी (११.५ तक. मी.), वाई (०.० तक. मी.) व सुरुर ही मोठी गाव ेआहेि.  

 
कराि-ओगलेवािी-पुसेसावळी-विूज-दणहविी-शशगिापूर-नातेपुते-दालज : हा मागग कराड, 

खटाव व माण िालुक्याांिून ईशान्य तदशनेे ७०.५८ तक. मी. धावनू कशगणापूरजवळ सोलापूर तजल्ह्याि प्रवशे 
करिो. याचा तजल्ह्यािील ६०.८४ तक. मी. लाांबीचा पृष्ठिाग डाांबरी व बाकी खडीचा आहे. यावर शामगाव 
(१५.०० तक. मी.), पुसेसावळी (२२.५४ तक. मी.), पळशी (७.१४९ तक. मी.), वडूज (२१.४ तक. मी.), 
कपगळी (३२.४५ तक. मी.), दतहवडी (०.० तक. मी.) व कशगणापूर (२९.९६ तक. मी.) ही मोठी गाव ेआहेि. 
कराड, वडूज, दतहवडी व कशगणापूर येथे शासकीय तवश्ामगृहे आहेि. हा मागग येरळा व माणगांगा नद्ा 
िसेच वावरतहरा नाला पार करिो. िेथे पूल आहेि.  

 
बािकोट-म्हाप्रळ-भोर-पांढरपूर-साांगोला : रत्तनातगरी तजल्ह्यािील बाणकोटहून तनघालेला हा 

मागग राजेवाडीजवळ रायगड तजल्हा सोडून सािारा तजल्ह्याि प्रवशे करिो. हा डाांबरी रतिा तजल्ह्याि 
खांडाळा व फलटण िालुक्याांिून ८७.७१ तक. मी. पूवातिमुख धाविो. यावर लोणदजवळ शरद नाल्यावर व 
फलटणजवळ बाणगांगा नदीवर मोठे पूल आहेि. तशरवळ (७०.०५ तक. मी.), लोणद (१०८.२० तक. मी.) 
व फलटण (१३६ तक.मी.) ही मोठी गाव ेअसून िेथे तवश्ामगृहे आहेि. 

 
पोलादपूर-महाबळेश्वर-वाई-भािळे-दणहविी : रायगड तजल्ह्यािील पोलादपूरपासून तनघून हा 

मागग कुां िरोशीजवळ सािारा तजल्ह्याि प्रवशे करिो. महाबळेचवर, पाचगणी, वाई, वाठार तटेशन, िाडळे, 
राजापूर, कुळकजाई, मलवडी व आांधळी मागे िो दतहवडीला जािो. महाबळेचवर, वाई, कोरेगाव, खटाव 
व माण िालुक्याांिून हा १२४.८७ तक. मी. पूवातिमुख धाविो. मागाच्या एकूण लाांबीपैकी ९२.५३ तक. मी. 
डाांबरी, २९.८६ तक. मी. खडीचा व उवगतरि २.४८ तक. मी. मुरमाचा आहे. महाबळेचवर, पाचगणी, वाई व 
दतहवडी येथे शासकीय तवश्ामगृहे आहेि. यावर महाबळेचवर (३९.५० तक. मी.), पाचगणी (५६.०० तक. 
मी.), वाई (७६.०० तक. मी.) व दतहवडी (१२४.८७ तक. मी.) ही प्रमुख गाव ेआहेि. वाईस िो कृष्णा नदी 
पार करिो. 

 
महाबळेश्वर-सातारा-रणहमतपूर-णवटा : महाबळेचवरहून तनघून हा मागग जावळी, सािारा, 

कोरेगाव व खटाव िालुक्याांिून १०९.०८ तक. मी. धावनू चोराडेजवळ साांगली तजल्ह्याि प्रवशे करिो. िो 
१०१.२ तक. मी. डाांबरी, ६.०५ तक. मी. खडीचा िर १.८३ तक. मी. मुरमाचा आहे. यावर मेढा (२९ तक. 
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मी.), सािारा (५०.१७ तक. मी.), रतहमिपूर (६९.० तक. मी.), पुसेसावळी (४३.०० तक. मी.) आतण 
चोराडे (५४ तक. मी.) ही मोठी गाव ेआहेि. कृष्णा व कमांडलू नद्ाांवर पूल आहेि.  

 
सातारा-पांढरपूर-मोहोळ : सािारा, कोरेगाव, खटाव व माण िालुक्याांिून ९८.७८ तक. मी. 

पूवातिमुख धावनू हा मागग म्हसवडजवळ सोलापूर तजल्ह्याि प्रवशे करिो. िो सांपूणग डाांबरी असून त्तयावर 
कोरेगाव (१७ तक. मी. शासकीय तवश्ामगृह), पुसेगाव (३५ तक. मी.), गोंदवले (६९ तक. मी.) व म्हसवड 
(८६.२ तक. मी.) ही मोठी गाव ेआहेि. कृष्णा, वसना, वाांगणा, येरळा व माण या नद्ा आतण लोधवडा, 
करांजे व धुळदेव या नाल्याांवर पूल बाांधलेले आहेि. 

 
खांिाळा-पळशी-कोरेगाव-रणहमतपूर-कराि-साांगली-णशरोळ : खांडाळा, कोरेगाव व कराड 

िालुक्याांिून १११.८९ तक. मी. दतक्षणातिमुख धावनू सेनवडीजवळ साांगली तजल्ह्याि प्रवशे करिो. याचा 
७०.१६ तक. मी. पृष्ठिाग डाांबरी, ३६.०८ तक. मी. खडीचा व ५.६५ तक. मी. पृष्ठिाग मुरमाड आहे. 
अांबवडे, कोरेगाव, मसूर, कराड व शणेोली ही मोठी गाव ेअसून खांडाळा, कोरेगाव व कराड येथे शासकीय 
तवश्ामगृहे आहेि. वसना व कृष्णा नद्ाांवर मोठे पूल आहेि.  

 
मल्हारपेठ-पांढरपूर : हा मागग गुहागर-तचपळूण-कराड-जि-तवजापूर मागावरील मल्हारपेठपासून 

तनघून पाटण, कराड, खटाव व माण िालुक्याांिून ७९.७५ तक. मी. पूवातिमुख धावल्यावर शनेवडीजवळ 
सोलापूर तजल्ह्याि प्रवशे करिो. िो ६०.२० तक. मी. डाांबरी व १९.५५ तक. मी. खडीचा आहे. यावर उांिज 
(११.७५ तक. मी. शासकीय तवश्ामगृह), मसूर (२१ तक. मी.), शामगाव (२९ तक. मी.), चोराडे (४० तक. 
मी.), मायणी (६४ तक. मी.), व शनेवडी (७९.६ तक. मी.) ही मोठी गाव े आहेि. खटाव िालुक्यािील 
गुांडाचीवाडी गावाजवळ येरळा नदीवर मोठा पूल आहे. शामगावजवळ शामगाव घाट लागिो.  

 
म्हसवि-माळणशरस-टेंभुिी-कुिुनवािी-लातूर : म्हसवडापासून तनघनू ईशान्य तदशनेे १७.२७ तक. 

मी. घावनू कारखेलनांिर सोलापूर तजल्ह्याि प्रवशे करिो. िो १.०० तक. मी. डाांबरी ४ तक. मी. खडीचा व 
६.२७ तक. मी. मुरमाड असून उवगतरि िागाचे बाांधकाम अपुरे आहे. कारखेलला सांिाजी घोरपडेचे तमारक 
आहे. 

 
गुहागर-णचपळूि-कराि-जत-णवजापूर : गुहागरपासून तनघणारा हा मागग सािारा तजल्ह्यािील 

कुां िाली घाटाच्या माथ्याजवळ (७४.६ तक. मी.) या तजल्ह्याि प्रवशे करिो. याची तजल्ह्यािील लाांबी ७९.३० 
तक. मी. असून िो सांपूणग डाांबरी आहे. सुली गावाजवळ िो सागली तजल्ह्याि प्रवशे करिो. यावर 
कोयनानगर (८३ तक. मी.), पाटण (१०५ तक. मी.), मल्हारपेठ (११८ तक. मी.), कराड (१३८ तक. मी.), 
ओगलेवाडी (१४५.५ तक. मी.) व सुली (१५३.९ तक. मी.) ही मोठी गाव ेआहेि. कोयना, केर व कृष्णा या 
नद्ाांवर पूल असून कोयनानगर, पाटण, मल्हारपेठ व कराडला शासकीय तवश्ामगृहे आहेि. 

 
कराि-येिपे-कोकरुि : हा डाांबरी मागग कराड िालुक्यािून नैऋत्तय तदशनेे २३.१३ तक. मी. धावनू 

येळगावजवळ साांगली तजल्ह्याि प्रवशे करिो. यावर ओांड, उांडाळे व येणपे ही महत्तत्तवाची गाव ेआहेि. 
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प्रमुख णजल्हा मागन 
 

राज्य महामागांमुळे राज्यािील प्रमुख शहरे एकमेकाांशी जोडली जािाि, िर प्रमुख तजल्हा मागग हे 
तजल्ह्यािील प्रमुख गावाांना एकमेकाांशी जोडिाि. तजल्ह्याि तदनाांक १ एतप्रल १९८९ रोजी १,८५५.७८ तक. 
मी. लाांबीचे ६५ प्रमुख तजल्हा मागग होिे. त्तयापैकी ७७६.२२ तक. मी. डाांबरी, ७५४.८० तक. मी. खडीचे व 
३२४.७६ तक. मी. मुरमाच्या पृष्ठिागाचे होिे. 
 

इतर णजल्हा मागन 
 

इिर तजल्हा मागग मोठी शहरे, मोठी गाव े व खेडी याांना जोडिाि. माचग १९८८ मध्ये तजल्ह्याि 
१,७५१.०२ तक. मी. लाांबीचे १३७ इिर तजल्हा मागग होिे. यामध्ये १३९.५७ तक. मी. डाांबरी ९०४.०४ तक. 
मी. खडीचे व ७०७.४१ तक. मी. मुरमाड होिे. 

 
ग्रामीि मागन 

 
इ. स. १९८८ मध्ये तजल्ह्याि ४,०५६.४२ तक. मी. लाांबीचे १,३२८ ग्रामीण मागग होिे. त्तयाि १०१.३७ 

तक. मी. डाांबरी, १,७६०.९८ तक. मी. खडीचे व २,१९४.०७ तक. मी. मुरमाड होिे. 
 

पूल 
 

इ. स. १८८४ मध्ये सािारा तजल्ह्यािील १६ प्रमुख पुलाांपकैी साि पूल पुणे-बांगळुर मागावर नीरा, 
कृष्णा, वणेणा, उरमोडी, िारळी, कोयना आतण वारणा नद्ाांवर होिे. ित्तकालीन पुलाांसांबांतधची मातहिी 
िक्िा क्रमाांक २ मध्ये तदली आहे. उपरोक्ि नद्ाांतशवाय माांड, येरळा, माणगांगा, वसना, वाांगणा, तिलगांगा 
या नद्ा व त्तयाांना तमळणाऱ्या उपनद्ा िसेच नाले यावरील तजल्ह्यािील पलुाांची सांख्या मोठी आहे. मोठ्ा 
पुलाांची मातहिी िक्िा क्रमाांक ३ मध्ये तदली आहे. 

 
वाहतूक प्रगिन 

 
सवग रतत्तयावरील वाहिूक प्रगणनातवषयी सांपूणग आकडेवारी येथे देणे शक्य नसले िरी प्रमुख 

रतत्तयाांवरील महत्तत्तवाच्या नाक्यावर मे १९९५ मध्ये झालेल्या वाहिूक प्रगणनातवषयी काही आकडेवारी िक्िा 
क्रमाांक ४ मध्ये तदली आहे. या आकडेवारीवरून तदसून येिे की, सवाि जाति वाहिूक िार मुांबई-पुणे-
बांगळुर राष्रीय महामागावरील तशरवळ (पांढरपूर फाटा तक. मी. क्र. ७९२) व उांिज (मसूर फाटा तक. मी. 
क्र. ६९९.६) येथे होिा. यामध्ये तशरवळ येथे एकूण ९,४६४ वाहनाांपकैी ८,७४७ जलदगिी व ७१७ मांदगिी 
िर उांिज येथे एकूण १३,०७७ वाहनाांपैकी ११,८०९ जलदगिी व १,२६८ मांदगिी वाहने धावल्याची नोंद 
झाली. 
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लोहमागन 
 

लोहमागन बाांधिीचा इणतहास : इांग्रजाांच्या राजवटीि सािारा तजल्ह्यािून जाणाऱ्या पुणे-लोंढा या 
वेंतट डेक्कन लोहमागास तडसेंबर १८८३ मध्ये मांजुरी तमळाली. या तनयोतजि मीटरगेज मागाची एकूण 
लाांबी ४४२.५७० तक. मी. होिी व त्तयापैकी सािारा तजल्ह्यािून हा मागग १६२.५४४ तक. मी. धावणार होिा. 
पुणयापासून ७५.६४ तक. मी. वर नीरा नदी ओलाांडून हा मागग तजल्ह्याि प्रवशे करून दतक्षण आतण आग्नेय 
तदशनेे वाई, फलटण, कोरेगाव, कराड, वाळवा आतण िासगाव िालुक्याांिून तनघनू २३८.१८ तक. मी. 
वरील येरळा नदी पार करून िो साांगली सांतथानाि प्रवशे करणार होिा. सािारा तजल्ह्याि लोणांद, सालपे, 
वाठार, पाडळी (सािारा रोड-आिा सािारा) कोरेगाव, रतहमिपुर, मसूर, कराड रोड, मस्च्छांद्रगड आतण 
कुां डल या तठकाणी िृिीय श्ेणीची रेल्व े तथानके बाांधणयाचे तनयोजन होिे. पुणयापासून ७७.२५ तक. मी. 
वरील सालपे गावाजवळ हा मागग अांदाजे १,१४,००० रुपये खचाच्या ६०.९६० मीटर लाांबीच्या बोगद्ािून 
जाणार होिा. कृष्णेस पतचचमेकडून तमळणाऱ्या तिच्या उपनद्ा कुडाळी, वणेणा, उरमोडी, िारळी, कोयना 
आतण वारणा यावरील सांिाव्य पुलाांवरील अवाढव्य खचग टाळणयासाठी तनयोतजि मागाची आखणी कृष्णेच्या 
पूवेकडून करणयाि आली व त्तयामुळे सािारा व कराड ही शहरे रेल्वमेागापासून काही अांिरावर रातहली. 
सुरूवािीला सािाऱ्यास जवळचे तटेशन कोरेगाव (१९.३१ तक. मी.), िर कराडला जवळचे तटेशन कराड 
रोड (६.४४ तक. मी.) होिे. पुणयापासून २३८.१८ तक. मी. वर येरळा नदीवर ३०.४८ मीटर लाांबीचा व पाच 
कमानींचा १,६७,००० रुपये प्रतिातवि खचाचा एकमेव मोठा पूल बाांधणयाि येणार होिा. पुणे आतण बेळगाव 
यामधील मागाचा प्रिी मलैास सरासरी खचग अांदाजे ९४,६३० रुपये आतण सािारा तजल्ह्यािील याचा एकूण 
खचग ९५,५७,६३० रुपये इिका अपेतक्षि होिा. [सातारा गॅझेणटअर, १८८५, प ृ२०७.] यानुसार ििूपूवग सदनग मराठा 
रेल्व ेकां पनीने पुणे-तमरज या मीटरगेज रेल्वमेागाच्या बाांधकामास जानेवारी १८८४ मध्ये सुरुवाि केली व 
१८८७ पयंि काम पूणग केले. [णवभागीय रेल्वे व्यवस्थापक, दणिि-मध्य रेल्वे, हुबळी याांच्या कायालयातून प्राप्त माणहतीच्या आधारे.] 
कोरेगाव िे घोरपडी हा मागग तदनाांक १८ नोव्हेंबर १८८६ रोजी िर तमरज िे कोरेगाव मागग तदनाांक २ मे 
१८८७ रोजी वाहिुकीस खुला झाला. [मद्रास अ िॅ सदनन मराठा रेल्वे णस्स्टम, णहस्री ऑफ इांणियन रेल्वेज, पृ. १३७.] 

 

इ. स. १९०७ मध्ये सदनग मराठा रेल्व ेकां पनी मद्रास रेल्व ेकां पनीि तवलीन करणयाि आली व तिला 
"मद्रास व सदनग मराठा रेल्व ेकां पनी" हे नाव प्राप्पि झाले. कहदुतथानािील कें द्र सरकारच्या रेल्व ेव्यवतथापन 
धोरणाला अनुसरून मद्रास व सदनग मराठा रेल्वचेी सांपूणग रेल्व े व्यवतथा कें द्र सरकारने १९४४ साली 
तवि:कडे घेिली. तवािांत्र्य प्राप्पिीनांिर १९५२ च्या रेल्व ेव्यवतथापन पनुगगठनानुसार मद्रास व सदनग मराठा 
रेल्व े कां पनी दतक्षण रेल्विे समातवष्ट करणयाि आली व तिचे मुख्यालय मद्रासला ठेवणयाि आले. नांिर 
दतक्षण-मध्य रेल्व ेहा नवीन रेल्व ेझोन तसकां दराबादला तनमाण झाल्यावर १९६६ मध्ये पुणे-तमरज रेल्व ेमागग 
दतक्षण-मध्य रेल्वचे्या हुबळी तविागाि समातवष्ट करणयाि आला. 

 
रेल्वचेी वाढिी वाहिूक लक्षाि घेऊन १९६९ िे १९७२ या कालावधीि लोहमागाचे िॉडगेजमध्ये 

रुपाांिर करणयाि येऊन मागाि काही बदल करणयाि आले. एतप्रल १९७१ मध्ये पूवीच्या सािारा रोड रेल्व े
तथानकाऐवजी माहूली गावाजवळ नवीन तथानक बाांधणयाि आले. त्तयाच वषी पूवी कोरेगाव शहरािून 
जाणारा लोहमागग कोरेगावच्या पतचचमेकडून वळवनू थोड्ा अांिरावर नवीन तथानक उिारणयाि आले. 
िॉडगेज लोहमागग तक. मी. क्र. ८५.१४ [णक. मी. क्रमाांक पुण्याकिून णमरजकिे.] ला वाकलवाडीजवळ सािारा 
तजल्ह्याि प्रवशे करिो व तक. मी. क्र. २१८.७५ ला शणेोलीजवळ तजल्ह्यािून बाहेर पडिो. मागाची 
तजल्ह्यािील लाांबी १३३.६१ तक. मी. असून लोणांद, सालपे, आदकी, वाठार, पळशी, जरांडेचवर, सािारा, 
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कोरेगाव, रतहमिपूर, िारगाव, मसूर, तशरवडे, कराड व शणेोली ही चौदा रेल्व ेतथानके आहेि. तक. मी. 
क्र. १०७/११-१०८/२ आतण तक. मी. क्र. १११/११-१४ वर दोन बोगदे असून त्तयाांची लाांबी अनुक्रमे ३१७ व 
१५८ मीटर आहे. तजल्ह्यािील महत्तत्तवाच्या रेल्व ेपलुाांची मातहिी िक्िा क्रमाांक ५ मध्ये तदली आहे. 

 
लोणांद, कोरेगाव, सािारा, व कराड या मोठ्ा तथानकाांवरून मोठ्ा प्रमाणाि मालाची आयाि व 

तनयाि होिे. लोणांद येथून मोठ्ा प्रमाणाि काांद्ाची तनयाि होिे. िसेच या गावाच्या आसपास साखर 
कारखाने, तजकनग फॅक्टरी व इिर लहान कारखान्याांमुळे या तथानकास महत्तत्तव प्राप्पि झाले आहे. 
याव्यतितरक्ि कोरेगाव, सािारा व कराड या तथानकाांवरून साखर व चवळी तनयाि होिे. कोयना 
प्रकल्पाची रहदारी कराड-रोड तथानकावरून होिे. िर वाठारहून महाबळेचवर जवळ असल्याने बरेच 
प्रवासी िेथून महाबळेचवरला जािाि. कराड, सािारा व कोरेगाव तथानकाांचा १९८८-८९ मधील प्रवासी व 
मालवाहिुकीचा िपशील खाली तदला आहे. 

 
  प्रवासी मालवाहिूक 

तथानक सांख्या उत्तपन्न (रुपये) उलाढाल (मे. टन) उत्तपन्न (रुपये) 

(१) (२) (३) (४) (५) 

कराड .. १,१४,१४९ २७,६९,५३० ३,४९७ ४,८३,२४,२६७ 

सािारा . . ४५,०८४ १८,३१,८७६ ५,२१७ १,२०,३९,९९४ 
कोरेगाव . . ५६,१५९ १०,५९,२८६ ३,६६३  १,२१,८९० 

 
तजल्ह्यािील इिर तथानकाांवरील १९८४-८५ मधील रेल्व ेप्रवासी व माल वाहिुकीची आकडेवारी 

िक्िा क्रमाांक ६ मध्ये, िर कोरेगाव, कराड, सािारा व लोणांद या प्रमुख तथानकाांवरून १९८१-८२ िे 
१९८८-८९ या कालावधीि तनयाि झालेल्या मालाचा िपशील िक्िा क्रमाांक ७ मध्ये तदला आहे. कराड, 
कोरेगाव व सािारा तथानकाांवर १९८१-८२ िे १९८८-८९ मध्ये एका मतहन्याि माल उिरवनू तरकाम्या 
केलेल्या वातघणींची सरासरी सांख्या खाली तदली आहे. 
 

तथानक  १९८१-८२ १९८२-८३ १९८३-८४ १९८४-८५ १९८८-८९ 

(१)  (२) (३) (४) (५) (६) 

कराड .. ८ ८ ७ ६ ६.४ 

कोरेगाव .. १ १ १ १ ०.३ 

सािारा .. ४ ५ ६ ६ ७.५ 
 

वाहने 
 

तजल्ह्याि १८४८ मध्ये ९,११९ बैलगाड्ा, िर १९५९ मध्ये त्तयाांची सांख्या २९,५४३ झाली. ३१ माचग 
१९९२ रोजी तजल्ह्याि वापराि असलेल्या मोटार वाहनाांची सांख्या खालीलप्रमाणे होिी. 
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वाहन प्रकार 
(१) 

 सांख्या 
(२) 

वाहन प्रकार 
(३) 

सांख्या 
(४)  

मोटार सायकली, . . ४९,५०३ (ब) सावनजणनक वाहने  

तकूटसग इ. . .  तडझेल ५,२१५ 
मोटारी/जीप्पस . . ४,९९३ पेरोल  

टॅक्सी/कॅलज . . ४१८  रुग्णवातहका २९ 

तवयांचतलि तरक्षा . . ३,४२१  शाळेच्या बसेस १८ 
स्टेज कॅरेजेस     

तडझेल . . ६७९ खाजगी सेवा देणारी वाहने ११ 

पेरोल   . .  जोडवाहने (रेलर) ४,९२४ 
मालमोटारी . .   रॅक्टर ४,४०७ 

(अ) खाजगी वाहने  . .  इिर ४९ 

तडझेल . . १६० . . . .  

पेरोल . . ९  एकूण : ७३.८३६ 
 

टॅक्सी व ऑटो णरिा : तजल्ह्याि १९७४-७५ मध्ये १०६ टॅक्सी गाड्ा होत्तया. त्तयाांची सांख्या १९८४-८५ मध्ये 
१९९, िर १९८७-८८ मध्ये ३१४ झाली. तजल्ह्याि १९७४-७५ मध्ये १६३ ऑटो तरक्षा होत्तया. त्तयाांची सांख्या 
१९८४-८५ मध्ये ९६१ व १९८८ अखेर २,१९२ पयंि वाढली. 
 

रस्ते अपघात : वाहिूक तवकासाबरोबर रतिे अपघािाांचे प्रमाणही वाढू लागले आहे. मुांबई, पुणे, 
ठाणे, नागपूर व कोल्हापूर या तजल्ह्याांच्या खालोखाल सािारा तजल्ह्याि रतिे अपघािाांचे प्रमाण आढळिे. 
इ. स. १९८०-८१ िे १९८८-८९ मधील रतिे अपघािाांची आकडेवारी खाली तदली आहे. 

 

वष े
 अपघाि मरण पावलेल्या 

व्यक्िींची सांख्या 
जखमी व्यक्िींची 

सांख्या प्राणघािकी इिर 

(१)  (२) (३) (४) (५) 

१९८०-८१ . . ९० ६०६ १०७ ४०६ 

१९८२-८३ . . १०० ६४५ १३३ ६५० 

१९८३-८४ . . १०१ ९९३ १२३ ७४४ 

१९८४-८५ . . १४२ ४५७ उ. ना. ४६१ 

१९८५-८६ . . ११३ ४७८ उ. ना. ४७४ 

१९८८-८९ . . १८२ ५०० उ. ना. ५७४ 
 
टीप : उ. ना. = उपललध नाही 
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राज्य पणरवहन 
 

राज्यािील पतरवहन सेवचेे राष्रीयीकरण होणयापूवी म्हणजे १९४९ पूवी िी खाजगी के्षत्राि होिी. 
पूवीच्या मुांबई राज्य शासनाने प्रवासी वाहिुकीच्या राष्रीयीकरणाच्या प्रयोगास १९४८ पासून सुरुवाि केली. 
पतचचम महाराष्रामध्ये प्रवासी वाहिूकीच्या राष्रीयीकरणास १ जून १९४८ पासून पुणे तजल्ह्याि सुरुवाि 
झाली. बॉम्बे तटेट रोड रान्सपोटग कॉपोरेशन या तवायत्ति मांडळाची १९४९ मध्ये तथापना करणयाि आली व 
प्रवासी वाहिुकीचे कायग मांडळाकडे सोपतवणयाि आले. 

 
सािारा राज्य पतरवहन तविागाच्या तथापनेपूवी (१९६३) तजल्ह्यािील बस आगारे कोल्हापूर, पुणे व 

सोलापूर तविागाांच्या अतधकारके्षत्राि होिी. कराड बस आगार कोल्हापूर तविागाखाली होिा (तथापना 
जानेवारी १९५२). पूवी पुणे तविागाकडे सािाऱ्यािील सािारा, कोरेगाव व वाई बस आगारे होिी. सािारा, 
वाई व कोरेगाव बस आगाराांची तथापना अनुक्रमे १९५१-५२, १९५२-५३, व १९५७-५८ मध्ये झाली. 
फलटणचे बस आगार पूवी सोलापूर तविागाखाली होिे (तथापना १९५४-५५). 

 
सािाऱ्यास तविागीय कायगशाळा व प्रत्तयेक बस आगाराच्या तठकाणी आगारशाळा आहेि. सन 

१९८९-९० मध्ये एकूण ३,९१४ गाड्ाांची कामे तविागीय कायगशाळेि झाली. तविागािील नऊ आगाराांिील 
कायगशाळाांमध्ये प्रामुख्याने वाहनाांची दैनांतदन देखिाल व तकरकोळ दुरुतिीची कामे करणयाि येिाि. या 
आगाराांमध्ये दररोज सरासरी ३३७ गाड्ाांची व वार्मषक सरासरी १,२१,३२० गाड्ाांची कामे करणयाि 
येिाि. तजल्ह्यािील १९८९-९० मधील आगारतनहाय राज्य पतरवहनतवषयक आकडेवारी खाली तदली आहे. 

 
बस आगार आतथापना 

कमगचारी 
वाहिूक 
कमगचारी 

कायगशाळा 
कमगचारी 

कायगरि 
गाड्ा 

चालक वाहक 

(१) (२) (३) (४) (५) (६) (७) 

सािारा १०८ ६०४ १२६ ११५ ३५० ३३३ 

कराड १०८ ४४२ ९६ १०६ २६५ २३५ 
कोरेगाव ६५ २६१ ६१ ५९ १३४ १४१ 

फलटण ५३ ३३८ ८३ ७६ १७८ १७६ 

वाई ६६ २४१ ५७ ६० १३५ १२९ 
दतहवडी ५१ २४८ ६४ ५३ १२४ १२० 

महाबळेचवर ३४ ११४ ३६ २९ ७७ ६६ 

मेढा ३२ १५२ ३९ ३७ १०४ ८२ 

पाटण उ.ना. उ.ना. उ.ना. ५६ १२३ ११३ 
तविागीय . . . . ४१४ . . . . . . 

कायगशाळा       

एकूण . . ७६९ २,६८० १,०३३ ५९१ १,४९० १,३९५ 
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कायमतवरुपी बसतथानके सािारा, कराड, फलटण, पाटण, कोरेगाव, वाई, महाबळेचवर, 
दतहवडी, तशरवळ व पाचगणी येथे असून तजल्ह्याि इिर २२ अतथायी बसतथानके आहेि. १९८९-९० 
मधील पासगल सेवदे्वारे सरासरी उत्तपन्न १०,२९,००० रुपये होिे. त्तयावषी सािारा तविागाखाली सरासरी 
८१५ मागग असून त्तयावर सरासरी ६७८ बसेस धावल्या. त्तयावषी ३२ पासगल सेवा कें दे्र व एक सुरतक्षि वाहिूक 
कें द्र असून एकूण ४,८८५ कमगचारी होिे. सािारा तजलह्यािील राज्य पतरवहनासांबांधीची आकडेवारी िक्िा 
क्रमाांक ८ मध्ये तदली आहे. 

 
तरसेवा 

 
सािारा तजल्ह्याि कृष्णा, कुडाळी, वणेणा, उरमोडी, िारळी, कोयना, वारणा, वसना, येरळा, नीरा 

व माणगांगा या प्रमुख नद्ा असून काहींवर प्राचीन काळापासून िरसेवा अस्तित्तवाि होिी. प्रिापगड युद्धाच्या 
वळेी अफझलखानाने त्तयाच्या परिीच्या प्रवासाचा मागग सुरतक्षि करणयासाठी सांगमेचवरचा तिमाजीपांि 
हेळवाककर याच्या मदिीने सांगमेचवर िागािून ३०० नावा तवजापूर िे वाई मागािील तनवडक नद्ा, 
ओढ्याांच्या उिारावर पोहोचतवणयाची व्यवतथा करून ठेवली होिी. या मदिीच्या बदल्याि तिमाजीस 
बादशाही फमान-देश-कुळकरण तदले होिे. [ग. वा. मोिक, प्रतापगिचे युि, १९२७, पृ ५१-५२.] यावरून मध्ययुगीन 
काळाि नद्ा पार करणयासाठी नावाांचा उपयोग केला जाि असावा. इ. स. १८८४ मध्ये तजल्ह्याि 
प्रामुख्याने पुढील १२ तठकाणी िरसेवा उपललध होिी :- कृष्णेवर आठ, कोयनेवर दोन व वारणा नदीवर 
दोन तठकाणी िरसेवा उपललध होिी. कृष्णा नदीवर माहुली, धामणेर, उांिज, कराड, कावे, बोरगाव, बाहे 
व तिलवडीला हांगामी िरसेवा उपललध होिी. कोयना नदीवर पाटण िालुक्यािील साांगवड व येराडला, 
वारणा नदीवर शगेाव व िाांबी येथे िरसेवा होिी. माहुली, धामणेर, उांिज व तिलवडीच्या चार होड्ा 
लोखांडी व इिर आठ होड्ा लाकडी होत्तया. त्तया अदमासे १०.३६ मीटर लाांब, ४.२७ मीटर रुां द व १.०७ 
मीटर खोल होत्तया. एका होडीची क्षमिा ४० िे ५० प्रवाशी ककवा चार बलैगाड्ाांइिका माल वाहून नेणयाची 
होिी. त्तयावळेी प्रत्तयेक प्रवाशास फेरीस १/४ आणा व एक बैलगाडी वाहणयाचे िाडे ८ आणे होिे. तजल्ह्याि 
१८८२-८३ साली िरसेवचे उत्तपन्न २,०८० रुपये होिे. [सातारा गॅझेणटअर, १८८५, पृ. १४,२१२.] 

 
बहुिेक महत्तत्तवाच्या रतत्तयाांवर पूल बाांधलेले असले िरी सवगच मागांवर पूल बाांधणे शक्य नसिे. 

म्हणून अद्ापही काही तठकाणी िरसेवा अस्तित्तवाि आहे. ज्या तठकाणी लहान पूल आहेि अशा तठकाणी 
पावसाळ्याि परुाच्या वळेी िरसेवा ठेवणे क्रमप्राप्पि असिे. नीरा व कोयना नदीवर बारमाही, िर कृष्णा, 
िारळी, सोळशी व वणेणा नद्ाांवर हांगामी िरसेवा आढळिाि. तजल्ह्याि १९८८ मध्ये अदमासे ३५ तठकाणी 
िरसेवा अस्तित्तवाि होत्तया. त्तयापैकी एकया जावळी िालुक्याि कोयना, सोळशी व वणेणा नद्ाांवर २० 
तठकाणी िरसेवा उपललध होिी. त्तया खालोखाल पाटण िालुक्याि आठ, कराडला िीन, सािाऱ्यास दोन 
व खांडाळा आतण कोरेगाव िालुक्याि प्रत्तयेकी एक तठकाणी िरसेवा होिी. सवग िरसेवा तजल्हा पतरषदेच्या 
तनयांत्रणाखाली असून बॉम्ब ेफेरीज ॲन्ड इनलँड व्हेसल्स (कां डीशन ऑफ लायसेन्स) ॲक्ट १९४८, मधील 
िरिूदीनुसार चालतवल्या जािाि. 

 
तशवसागर जलाशयापलीकडील महाबळेचवर, जावळी व पाटण िालुक्याांिील गावाांिील पुनवगतसि 

लोकाांची दळणवळणाची सोय करणयासाठी सािारा तजल्हा पतरषदेने १९७६-७७ मध्ये दोन मोटार लाँचेस 
िापोळा (िा. जावळी) येथे सुरू केल्याने या िागािील ४५ गावाांिील अांदाजे १०,००० लोकाांची 
दळणवळणाची सोय झाली. या लाँचेस वाहिुकीस कमी पडू लागल्याने १९८४-८५ मध्ये आणखी दोन 
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लाँचेस खरेदी केल्या. िसेच धोम धरणाच्या आसपासच्या िागािील १५ गावाांिील लोकाांची दळणवळणाची 
सोय करणयासाठी १९७७-७८ मध्ये दोन मोटार लाँचेस पुरतवणयाि आल्या असून त्तया व्याहळी (िा. वाई) 
येथे चालतवल्या जािाि. 
 

पयनटन सुणवधा 
 

महाबळेचवर व पाचगणी या सुप्रतसद्ध पयगटन तथळाांव्यतितरक्ि तजल्ह्याि अनेक ऐतिहातसक, 
धार्ममक व पे्रक्षणीय तथळे आहेि. त्तयामध्ये कशगणापूर, चाफळ, श्ीके्षत्र माहुली, गोंदवले, प्रिापगड, 
सज्जनगड, समथग रामदासाने तथापन केलेली ११ मारूिी मांतदरे व घळी याांचा समावशे होिो. कनगल पीटर 
लॉडतवक या तितटश अतधकाऱ्याने छत्रपिी प्रिापतसहाांच्या तवनांिीनुसार १८२४ साली तनसगगसुांदर तथळाांची 
समन्वषेणाच्या दृष्टीने पाहणी केली. लॉडतवक हाच महाबळेचवरचा पतहला तितटश पयगटक. त्तयानांिर 
सािाऱ्याचा रेतसडेंट कनगल तिग्ज याने १८२६ मध्ये येथे एक कुटीर बाांधली आतण घोडागाड्ा जाऊ 
शकिील असा रतिा सािाऱ्याच्या छत्रपिीकडून ियार करून घेिला. महाबळेचवरच्या तवकासाि मुांबईचा 
गव्हनगर सर जॉन माल्कम यानेही लक्ष घािले. तनसगाबद्दल कुिूहल व नवीन पयगटन कें द्र पाहणयाची 
उत्तसुकिा यािून लोकाांच्या मनाि पयगटनातवषयी आवड तनमाण झाल्याने अशा तथळाांना िेट देणाऱ्या 
प्रवाशाांची सांख्या सिि वाढि रातहली. इ. स. १९७३-७४ मध्ये महाबळेचवर व पाचगणी येथे येऊन गेलेल्या 
पयगटकाांची एकूण सांख्या १,३८,३२० होिी. िी १९८२-८३ मध्ये ३,७३,१७० पयंि वाढली.  

 
यात्री तनवास धाम, िोजनालये, सरकारी तवश्ामगृहे, हॉतलडे कॅम्प आतण खाजगी वातिू अशा 

प्रकारच्या सुतवधा महाबळेचवर व पाचगणीला उपललध आहेि. महाबळेचवरमध्ये पयगटक बांगल्यािील 
खोल्याांची सांख्या अांदाजे २,८०० आतण पाचगणीला १,५९१ असून त्तयाि शासकीय आतण खाजगी 
तवश्ामगृहाांचाही समावशे आहे. महाबळेचवरला दररोज सरासरी ११,१७५ िर पाचगणीला २,८९१ पयगटक 
राहू शकिाि. महाराष्र शासनाने महाबळेचवर येथे पयगटकाांसाठी हॉतलडे होम बाांधले असून त्तयामध्ये 
आवचयक सोयी उपललध आहेि. िसेच महाराष्र राज्य पयगटन तवकास महामांडळाची सवग सुखसोईनी 
पतरपूणग ३२ खास जुळी कुटीरे, िर २८ साधी कुटीरे आहेि. याव्यतितरक्ि पाच खास उद्ान कक्ष व २१ साधे 
कक्ष आतण २८ तवयांपूणग गाळे आहेि. राज्यािील अनेक तठकाणाांहून पतरवहन मांडळाच्या गाड्ा व खाजगी 
वाहनाांनी महाबळेचवर-पाचगणीला जािा येिे. तशवाय पयगटक गाडी सेवा उपललध आहे. तजल्ह्याि इिर 
तठकाणी पयगटकाांसाठी पूवीपासून अनेक प्रवासी बांगले, तवश्ामगृहे व धमगशाळा अस्तित्तवाि होत्तया. त्तयाांची 
मातहिी खाली तदली आहे. 

 
णवश्रामगृहे 

 
इ. स. १८८४ मध्ये तजल्ह्याि ११ अतिथी गृहे, १४ अतधकारी तनवास बांगले, िर २९७ धमगशाळा 

अस्तित्तवाि होत्तया. ११ प्रवासी बांगल्याांपैकी पुणे-बेळगाव मागावर तशरवळ (दोन), सािारा (एक), कराड 
(एक) व अिीि (एक), नेर (एक), सुरुर-महाबळेचवर रतत्तयावर पाचगणी आतण वाईस दोन, सािारा-
महाबळेचवर मागावर मेढ्यास एक, प्रिापगडजवळील आांबेनळीला एक आतण जुन्या पुणे मागावर देऊरला 
एक बांगला होिा. १४ अतधकारी बांगल्याांपकैी उांिज, कराड, कोनेगाव व हेळवाक येथील चार बांगले 
कायगकारी अतियांिा (रतिे व पूल) आतण तसदापूर, िाकारी, मायणी, खािगूण, राजेवाडी व गोंदावले 
येथील सहा बांगले कायगकारी अतियांिा (पाटबांधारे तविाग) याांच्या अतधकार के्षत्राि, िर साप, पुसेसावळी, 
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वाांगी आतण कासेगाव येथील चार बांगले तजल्हा अतधकाऱ्याांकडे होिे. [सातारा गॅझेणटअर, १८८५, पृ. २११-१२.] 
शासकीय अतधकाऱ्याांसाठी अनेक तठकाणी तवश्ामगृहे बाांधणयाि आलेली आहेि. या तवश्ामगृहाांमध्ये 
प्रामुख्याने शासकीय अतधकाऱ्याांचीच परांिु तवश्ामगृहे तरकामी असल्यास इिर पयगटकाांचीसुद्धा सोय केली 
जािे. तजल्ह्यािील तवश्ामगृहाांचा िपशील िक्िा क्रमाांक ९ मध्ये तदला आहे. 

 
धमनशाळा 

 
इ. स. १८८४ मध्ये सािारा तजल्ह्याि २९७ धमगशाळा होत्तया. त्तयापैकी वाई तविागाि १८, जावळीस 

६, सािाऱ्यास २२, कोरेगावमध्ये २८, पाटणमध्ये ११, कराडमध्ये ४४, वाळव्यास ३४, माणमध्ये ४८, 
खटावमध्ये ३५, खानापूरमध्ये २९ व िासगाव तविागाि २२ होत्तया. यापकैी ४५ खाजगीरीत्तया िर उवगतरि 
तथातनक तनधीिून बाांधलेल्या होत्तया. सवाि लहान धमगशाळेि १०, िर सवाि मोठ्ा धमगशाळेि २०० िे ३०० 
प्रवासी राहणयाची सोय होिी. यामध्ये प्रवाशाांना मोफि राहणयाची मुिा होिी. [णकत्ता पृ. २१२.] सद्ा तजल्ह्याि 
१२९ मोडकळीस आलेल्या राहणयास अयोग्य अशा धमगशाळा असून त्तयाांची िालुकातनहाय सांख्या 
पुढीलप्रमाणे आहे :—कराड १४, कोरेगाव ११, खटाव २३, खांडाळा ४, जावळी ३, पाटण ९, फलटण ९, 
महाबळेचवर ४, माण २१, वाई १५ व सािारा १६. 

 
टपाल, तार व दूरध्वनी सेवा 

 
महमांद िुघलकाच्या कारतकदीि िारिािील टपालसेवा उल्लेखनीय असल्याचे तदसून येिे. इ. स. 

१३३३ मध्ये मूतरश प्रवासी इलन-ई-बिुिा िारिाि आला. त्तयाने ित्तकालीन टपालसेवचेे उत्तकृष्ट वणगन केले 
आहे. त्तयावळेी टपाल वाहिूक मुख्यि: घोड्ावरुन व पायदळाद्वारे होि असे. यासाठी घोड्ाांचा व 
हरकाराांचा (रनर) टप्पप्पयाटप्पप्पयाने वापर केला जाि असे. घोड्ासाठीचा टप्पपा अांदाजे १२.८७ तक. मी. िर 
हरकारा ककवा खबऱ्यासाठी हे अांिर एकिृिीयाांश कोस इिके असून त्तयास "दाव्हा" असे म्हणि. फतरचिाने 
नोंद केल्याप्रमाणे अकबराच्या टपाल सेवकाांची सांख्या ४,००० होिी व १,४०० मलैाांइिके अांिर िे १० 
तदवसाि पार करीि. इ. स. १६२७ मध्ये जहाांतगरच्या मृत्तयचूी बािमी बनारसी नावाच्या खबऱ्याने, 
कातचमरच्या सीमेपासून दख्खनमधील जुन्नर येथे असणाऱ्या शहाजहानला अदमासे १,००० मलैाांचे अांिर 
पार करून २० तदवसाि पोहोचतवली होिी. फतरचिाने टपाल वाहिुकीचा उल्लेख केलेला नाही. परांिु 
सिराव्या शिकाि िारिाि आलेला युरोतपयन प्रवासी अलेक्झाांडर हॅस्ल्टन याने मुघल टपालसेवचे्या 
वणगनाि टपाल सोनेरी रांगाच्या पेटीिून डोक्यावर वाहून नेली जाि, असे म्हटले आहे. मराठ्ाांच्या 
राजवटीि सरकारी आतण साहूकारी अशी दोन प्रकारची टपालसेवा उपललध होिी. िी महाराष्राि प्रमुख 
गावाांमध्ये चालि असे. या व्यतितरक्ि कल्याण व काशी, कल्याण व मुांबई, पुणे व नातशक आतण ग्वाल्हेर व 
सािारा या गावाांमध्येसुद्धा टपालसेवा चालि असे. टपाल वाहिूक करणाऱ्यास त्तयावळेी "जासूद" ककवा 
"कासीद" म्हणि. [एच. के. शेरवानी, पी. एम. जोशी (सांपादक), णहस्टरी ऑफ मेणिव्हल िेक्कन, खांड २, पृ. ४५५-५६, ४६०-६१.] 

 

तशवाजी महाराजाांनी प्रिापगडच्या युद्धप्रसांगी आपल्या सैन्यास आपले हुकूम कळतवणयाच्या कामी 
कणा व िोफाांचे बार याांचा उपयोग केला होिा. इिर बािम्या पोहोचतवणयासाठी हरकारे ककवा जासूद याचा 
वापर करणयाि येई. [ग. वा. मोिक, प्रतापगिचे युि, १९२७, पृ. १८७.] 
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इ. स. १८८५ च्या सुमारास सािारा तजल्हा डेक्कन पोतटल तविागाि मोडि होिा. तजल्ह्यािील 
६१ डाकघराांपैकी एक बटवडा कायालय, ३१ उप-कायालये िर २९ कायालये खेड्ाि होिी. सािाऱ्याचे 
बटवडा कायालय पोतटमातिरच्या तनयांत्रणाखाली होिे. ३१ उप-कायालये उप-पोतटमातिराांच्या 
अतधकाराि होिी. त्तयापकैी आष्टा, दतहवडी, इतलामपूर, कराड, खांडाळा-बावडा, खटाव, कोरेगाव, 
महाबळेचवर, मसूर, मायणी, मेढा, म्हसवड, नेरळ, पाचगणी, पाटण, रतहमिपूर, राजेवाडी, सािारा, 
तशराळा, तशरवळ, सुरुर, िासगाव, उांिज, वडूज, तवटा आतण वाई येथील उप-कायालये तितटश अतधकार 
के्षत्राि िर औांध, िोर, जि, फलटण आतण तबरवाडी येथील पाच उप-कायालये सािारा एजन्सीच्या 
अतधकाराि होिी. खेड्ािील २९ कायालये शाळामातिराांच्या तनयांत्रणाखाली होिी. मुांबईहून येणारे टपाल 
पुणयापयंि रेल्वनेे, िर पणेु िे हुबळी मागावरील टपाल वाहिूक सािारा, कोल्हापूर, बेळगाव व धारवाड 
मागे घोडागाडीिून चालि असे. उन्हाळ्याि मुांबईचा गव्हगनर महाबळेचवर येथे असिाना पणेु-बेळगाव 
मागावरील सुरुरपासून महाबळेचवरपयंि घोडागाडीिून टपाल येि असे. [सातारा गॅझेणटअर, १८८५, पृ. २१३ याि 
अतधक मातहिी तदलेली आहे.] 

 

सािारा डाक तविाग १९०२ सालापासून कायगस्न्वि आहे. इ. स. १९५५ पयंि कोल्हापूर तजल्हा 
सािारा टपाल तविागाि समातवष्ट होिा. फेिुवारी १९५५ मध्ये साांगली व कोल्हापूर तजल्हे सािारा 
तविागािून अलग करून त्तयाांच्यासाठी नवीन टपाल तविाग तथापन करणयाि आला. १९६३ मध्ये 
तजल्ह्यािील टपाल कायालयाची सांख्या २६६ होिी. [त्याांची तालुकाणनहाय आकिेवारी सातारा गॅझेणटअर, १९६३, पृ. ५३७ वर 

णदलेली आहे.] तडसेंबर १९९० पयंि िी ६२० इिकी वाढली यापकैी ५८३ ग्रामीण व ३७ शहरी तविागाि होिी. 
 
सािारा व कराडला दोन प्रधान डाकघरे आहेि. तजल्ह्यािील ११ िालुक्याांपैकी ८ िालुके डोंगराळ 

िाग म्हणून घोतषि केल्याने तिथे जाति टपाल कायालयाच्या सुतवधा आठव्या पांचवार्मषक योजनेि देणयाचे 
ठरवले होिे. तजल्ह्यािील डाकघराांची १९७५-७६ िे १९९५-९६ पयंिची आकडेवारी खाली तदली आहे. 

 
वषग  टपाल 

कायालये 
िारघर 
सांख्या 

पत्रपेया 
सांख्या 

पोतटमन 
सांख्या 

टपाल सुतवधा 
असलेली गाव े

(१)  (२) (३) (४) (५) (६) 

१९७५-७६ . . ४६१ ५१ १,६१२ उ. ना. उ. ना. 
१९८२-८३ . . ५९१ ८२ २,३७२ २१८ ४९१ 

१९८७-८८ . . ५९८ ६९ २,४७० १६१ १,३८९ 

१९८८-८९ . . ६०१ उ. ना. २,४७६ १६५ १,३८९ 
१९८९-९० . . ६२० उ. ना. २,४७० १६५ उ. ना. 

१९९५-९६ . . ६५० १९१ २,५६४ ८३२ १,४०५ 
  
तजल्ह्याि १८८४ मध्ये सािारा व महाबळेचवरला िृिीय श्ेणीची दोन िार कायालये होिी. १९६१ 

मध्ये त्तयाांची सांख्या २६ िर १९८८-८९ मध्ये ६२ इिकी झाली. तजल्ह्यािील सवग शहरे, िालुक्याांची गाव े
आतण महत्तत्तवाच्या गावाांना िार कायालये आहेि. 
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इ. स. १९६०-६१ पयंि सािारा तजल्हा पुणे िार अतियाांतत्रकी तविागाि मोडि होिा. १५ मे १९६१ 
रोजी कोल्हापूर िार अतियाांतत्रकी उप-तविाग तथापन झाल्यावर तजल्ह्याचा दतक्षण िाग त्तयाि समातवष्ट 
करणयाि आला. सािारा तविागीय िार कायालय तदनाांक १० ऑगष्ट १९७६ ला िर कराड तविागीय िार 
कायालय तदनाांक ७ जानेवारी १९८७ ला सुरू झाले. सािारा व कराड तमळून २२ सांयुक्ि डाक िार 
कायालये आहेि. 

 
सािारा तविागीय िार कायालय मुांबई, पुणे, कराड व सािारा शहर येथील दूरमुद्रक तथानकाांशी 

(Teleprinter Station), दूरमुद्रक पतरक्रमाने (Teleprinter Circuit) जोडले आहे. िसेच अांगापूर 
(सािारा), खांडाळा (बावडा), के्षत्र माहुली, कुडाळ, सािारा रोड, सांगमनगर (सािारा), वडूज व 
यादोगोपाळपेठ या गावाांशी फोनोकॉमने जोडलेले आहे. या तविागाि खालील तठकाणी दूरमुद्रक मॉसग 
सकीट [एस. एफ. बी. मॉसन (१७९१-१८७२) हा अमेणरकन तार-मुद्रि सांशोधक होता. त्याने शोधून काढलेल्या णवदु्यत सांदेशवहन पितीस मॉसन 

सकीट असे सांबोणधले जाते.] आहेि. औांध, िईुांज, बूध, दतहवडी, कवठ, खटाव, कोरेगाव, महाबळेचवर, मसूर, 
मेढे, म्हसवड, नागठाणे, पाचवड, फलटण, पाचगणी, परळी, पुसेगाव, पुसेसावळी, रतहमिपूर, 
साखरवाडी, तशरवळ, सुरुर, िारळे, िारगाव, उांिज, वडूज व वाई. याव्यतितरक्ि सािारा हे तटोअर ॲणड 
फॉरवडग मेसेज स्तवकचग तसतटीम या कम्प्पयुटर व्यवतथेद्वारे मुांबईशी जोडलेले आहे. सािारा िार वाहिूक 
तविागाची १९८६-८७ िे १९८८-८९ या िीन वषांची आकडेवारी खाली तदली आहे. 

 
अ*-नोंदवलेले सांदेश, ब*-सांक्रमणावतथेिील सांदेश, क*-वाटप झालेले सांदेश. 

 
कराड तविागीय िार कायालय मुांबई व सािारा येथील दूरमुद्रक तथानकाांशी जोडलेले असून 

ढेबेवाडी, कोळे, कोयना, मल्हारपेठ, ओगलेवाडी, पाटण आतण तशवनगर या गावाांना मॉसग सकीटद्वारे व 
काले, म्हासोली, ओांड, सुपने, िाांबव,े उांडाळे, तवद्ानगर व वाघेरी गावाांशी फोनोकॉमने जोडलेले आहे. 
कराड िार तविागाची १९८६-८७ िे १९८८-८९ पयंिची आकडेवारी खाली तदली आहे. 
 

वषग  नोंदवलेले सांदेश सांक्रमणावतथेिील सांदेश वाटप झालेले सांदेश 

(१)  (२) (३) (४) 

१९८६-८७ . . ६,९४६ ६,९०० ५,३३७ 
१९८७-८८ . . ३०,५९४ ४४,२६७ २३,४७२ 

१९८८-८९ . . २४,३४६ ३७,०४६ ३६,७१३ 
     

वषग तविागीय िार कायालय तविागािील इिर सांयुक्ि कायालये 

अ* ब* क* अ* ब* क* 

(१) (२) (३) (४) (५) (६) (७) 

१९८६-८७ . . २९,७१३ १,१२,३४० ४२,३१४ १,१३,२९९ ३२,०१३ ८६,२२४ 
१९८७-८८ . . ३१,२९८ १,३५,६४५ ४५,४०७ १,१४,४१९ ३६,०२३ ९७,८४५ 

१९८८-८९ . . ३३,४८९ १,५०,७२९ ४४,८८४ १,१८,७२० ३८,०४० ९८,७७५ 



 
 अनुक्रमणिका 

दूरध्वनी 
 

इ. स. १९५३ मध्ये सािाऱ्यास तवयांचतलि दूरध्वनी तवतनमय कें द्र होिे. त्तयानांिर या कें द्राचे सेंरल 
बॅटरी नॉन-मस्ल्टपल टाईपमध्ये रूपाांिर झाले. सन १९५९ मध्ये या कें द्राची १२० लाईन्स व ९४ कनेक्शन्स 
हािाळणयाची क्षमिा होिी. कराड तवतनमय कें द्र १९४९ मध्ये नॉन-मस्ल्टपल टाईप करणयाि आले, त्तयावळेी 
५० लाईन्स होत्तया. १९५४ मध्ये त्तयाांची सांख्या १०० इिकी वाढतवणयाि आली. त्तयानांिर हे कें द्र सेंरल बटॅरी 
नॉन-मस्ल्टपल टाईपमध्ये बदलून त्तयाची क्षमिा २०० लाईन्स आतण १२५ कनेक्शन्स हािाळणयाइिपि 
वाढतवणयाि आली. जुलै १९५५ मध्ये फलटणला उघडणयाि आलेले रांक पस्ललक कॉल ऑफीस १९५७ 
मध्ये बांद करून याच वषी सप्पटेंबरमध्ये तथातनक सावगजतनक दूरध्वनी व २५ लाईन्स क्षमिेचे तवतनमय कें द्र 
सुरू करणयाि आले. या कें द्राची क्षमिा जुलै १९५८ पासून ५० लाईन्स व ४० कनेक्शन्स इिकी वाढतवणयाि 
आली. 

 
तजल्ह्यािील दूरध्वनींची सांख्या १९६५-६६ मध्ये १,१७५ िर १९७०-७१ मध्ये २,११० होिी. १९८४-

८५ िे १९८५-८६ या कालावधीि िी ५,१९९ वरुन ५,३४० पयंि वाढली. तदनाांक २३ माचग १९८६ ला 
सािाऱ्यास टेलेक्स कें द्र उघडणयाि आले व हा तवतनमय मागग २० तठकाणी जोडला गेला. यावळेी १० 
तठकाणे प्रतिक्षा यादीि होिी. कराड, कोरेगाव, लोणांद, तशवनगर, वडूज, वाई, औांध, बुध, बींबी, काले, 
सरडे व येळगाव येथे रांककॉल कें दे्र आहेि. १९८८ पासून सािारा व कराड ही शहरे थेट राष्रीय व 
आांिरराष्रीय टेतलफोन लाईनशी जोडणयाि आली. १९८९ मध्ये तजल्ह्याि एकूण ७,४९५ क्षमिेची ५७ 
दूरध्वनी तवतनमय कें दे्र व दूरध्वनींची सांख्या ७,०२८ होिी. १९९५-९६ अखेर दूरध्वनींची सांख्या ३२,२१४ 
होिी. 

 
तजल्ह्यािील दूरध्वनी तवतनमय कें द्राांची सांख्या १९६०-६१ मध्ये सहा, १९७०-७१ मध्ये २१, १९८०-

८१ मध्ये ३२ आतण १९८८-८९ मध्ये ५७ झाली. तजल्ह्यािील १९८८-८९ मधील दूरध्वनी तवतनमय कें द्राची 
मातहिी िक्िा क्रमाांक १० मध्ये तदली आहे. 

 
आकाशवािी 

 
तदनाांक १३ नोव्हेंबर १९९२ रोजी एफ. एम. बँडच्या १०३.२ मेगहॅटगझ तिक्वने्सीवर सािारा 

आकाशवाणी कें द्र सुरू झाले. दूरदशगन प्रसारणासाठी या बँडचा वापर केला जािो. परांिु आिा 
आकाशवाणीही या बँडवर आली आहे. दूरदशगनप्रमाणेच या बँडवर सुतपष्ट कायगक्रम ऐकू येिाि. सािारा-
पुणे रतत्तयावर करांजे गावाजवळ १.४२ हेक्टरच्या जागेि हे कें द्र आहे. अत्तयाधुतनक अशा या कें द्राि सुसज्ज 
तटुतडओ, अनाऊन्सर बुथ, प्पलेबॅक तटुतडओ, कां रोल रुम अशा सुतवधा आहेि. यासाठी एकूण ४ कोटी रुपये 
खचग आला. या कें द्राची प्रसारण मयादा साधारण ७० तकलोमीटर आहे. प्रसारण मनोरा अकजक्यिारा 
तकल्ल्यावर १०० मीटर उांच असल्याने तजल्ह्याि सवगत्र कायगक्रम ऐकू येऊ शकिाि. पणेु, साांगली, 
कोल्हापूर तजल्ह्याांिील काही तठकाणीही कायगक्रम ऐकू येिाि. [मुकुां द फिके "हे आकाशवािीचे सातारा कें द्र आहे", ऐक्य, 
३१ जानेवारी १९९३.] 

 
 



 
 अनुक्रमणिका 

दूरदशनन 
 
तदनाांक ८ जून १९८६ रोजी सािारा येथे २५ तक. मी. रेतडअस क्षमिेचे लघु प्रके्षपण दूरदशगन कें द्र 

तथापन करणयाि आले असून त्तयावरून मुांबई येथील प्रादेतशक िसेच तदल्ली येथील राष्रीय कायगक्रम 
प्रके्षतपि केले जािाि. १९९५-९६ अखेर तजल्ह्याि शासनाने वाटप केलेल्या दूरदशगन सांचाांची सांख्या ४८७ 
होिी. 
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तक्ते 
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तक्ता क्रमाांक—४ 
 

सातारा णजल्यातील महत्त्वाच्या रस्त्याांवरील वाहतूक गिना, मे १९९५ 
 

रतिा  गणना तथान जलदगिी वाहने मांदगिी वाहने सरासरी वाहिूक 
(टनाि) 

(१)  (२) (३) (४) (५) 

मुांबई-पुणे-बांगळुर . . तशरवळ ४२,३६० ६६९ ८५,३११ 
  कखडवाडी १६,३१२ ५६९ ८३,४७६ 

  उांिज १६,००४ ७९५ ९६,३५९ 

      
दोंडाईचे-अहमदनगर- . . फलटण ५,१८३ २,५७१ १८,४५५ 

बारामिी-साांगली  दतहवडी १,३७४ ४८८ ६,३१६ 

  मायणी २,१८३ ८६० १०,५१९ 
      

वले्हे-जेजुरी- . . लोणांद १,८१५ ९६६ १०,०७० 

सािारा  वडूथ ४,४७६ ४८१ १७,७८९ 
      

येवि-सासवड- . . बोपडी २,१०० ९७० ७,३०२ 

वाई-सुरुल-कराड- . . शामगाव १,७९१ ३५४ ११,९३३ 

वडूज-दालज  थदाळे ८९६ ५२४ ४,८८२ 
      

बाणकोट-िोर- . . लोणांद १,६४० ९६० ७,२४० 

पांढरपूर-साांगोला  फलटण २,३७४ १,८६१ १३,०१५ 
      

पोलादपूर-महाबळेचवर-  पाचगणी ४,२७१ १,०२३ १२,१४० 

वाई-दतहवडी  वाठार ९७७ १५६ ४,२८३ 
  तबदाल ९३३ ५८८ ३,७१९ 

      

महाबळेचवर-सािारा-  महाबळेचवर ५,०७६ १,४२९ १५,८१७ 

रतहमिपूर-तवटा  कोंडव े ३,६५७ १,४२२ १०,८६५ 
  रतहमिपूर १,८१७ ६९० ५,८०० 

      



 
 अनुक्रमणिका 

सािारा-पांढरपूर- . . कोरेगाव ४,५७६ १,६५० १३,४८३ 

मोहोळ  कपगळी बु. ८८८ ६८५ ४,९३७ 
  म्हसवड २,३४५ ९८५ ९,३६६ 

      

खांडाळा-कोरेगाव- . . सािारा रोड १.५६९ ६७९ ४,४७९ 
कराड-साांगली      

मल्हारपेठ-पांढरपूर . . उांिज २,२८४ ३०२ १२,०९८ 

  म्हासुणे २,९०३ १,९३९ १०,३४२ 

      
गुहागर-तचपळूण- . . हेळवाक २.३३७ ६३ १६,१२१ 

कराड-जि-तवजापूर  तनसरे ३,०१३ २२७ १५,६५० 

  तजल्हा हद्द २,२५७ ११९ १०,२७६ 
 

तक्ता क्रमाांक—५ 
 

सातारा णजल्यातील रेल्वेमागावरील महत्त्वाचे पूल, १९८७ 
 

पूल क्रमाांक* तथान (तक. मी.) गाळा व पुलाचा प्रकार लाांबी (मीटर) उांची (मीटर) 

(१) (२) (३) (४) (५) 

१४९ ८५/३-५ १२X१५.५ Arch . . १६.७५ 

१५७ ९१/६-७ १X९.९२ ROB ११.४५ . . 
१६३ ९४/११-१२ ३X९.१० GD ६.२० १२.४६ 

२०६ ११७/१-२ १X१२.२२ GI ६.३० ८.७० 

२१५ १२२/४-५ १X१८.३० GD ७.८० १३.७० 

२१९ १२४/१२-१३ १X३०.५० GD ७.०० १०.८५ 
२३६ १३२/२-३ ४X१८.३० GD ६.४५ ७.१५ 

२३४-A १३१/९-१० १X१८.३० G ६.३५ . . 

२९२ १५०/९-१० २X९.१० GD . . ६.७५ 
३०५ १५३/५-६ २X९.१० GD . . ७.७० 

३१३ १५५/११-१२ ५X१८.३० GD . . २२.४० 

३१६-A १५९/११-१२ १X१८.७० RCO . . . . 
३२१ १६२/५-६ २X१२.२० GD . . १८.४५ 

३२९ १६९/१४-१५ ३X९.१० GD . . ११.६५ 
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३३५ १७३/४-५ ३X९.१० GD . . १५.१० 

३४० १७५/११-१२ ३X९.१० GD . . १०.८५ 
३५१ १८४/१३-१४ १X१८.३० GD . . १२.१५ 

३५९ १९२/५-६ २X१८.३०GD . . १२.०० 

३७३ २०१/१०-१२ २X९.१० Arch ७.२० ८.७० 
 
* पूल व णकलोमीटर क्रमाांक पुण्याहून णमरजकिे णदले आहेत. हे सवन पूल १९७१ मध्ये या मागाचे ब्रॉिगेजमध्ये रूपाांतर झाले 

त्यावेळी बाांधण्यात आले. 
 

तक्ता क्रमाांक—६ 
 

सातारा णजल्यातील रेल्वे प्रवासी व माल वाहतूक, १९८४-८५ 
 

रेल्व ेतथानक  प्रवासी वाहिूक माल वाहिूक 

 सांख्या उत्तपन्न (रुपये) उलाढाल (ककवटल) उत्तपन्न (रुपये) 

(१)  (२) (३) (४) (५) 

शणेोली . . ५१,९७९ ९४,१२७ २,९०० टन ३,६०,६०० 

सालपे . . ७,९८८ ५,००७ * * 

लोणांद . . १,३५,९१२ ६,८१,७८३ ७५,६३४ १,३८,२१,४६५ 

आदकी . . १,२९६ २,००७ * * 
वाठार . . ६२,८०१ ६,८१,७०७ * * 

मसूर . . १,९८० २०,०५६ * * 

तशरवडे . . १०,२७४ २४,१३५ ७१३ ९२,३८० 
रतहमिपूर . . ३०,७२६ ३,७८,६५० * * 
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